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Preambulo

Este Programa Nacional de Facilitacion del Transporte aéreo (PNFTA) fue desarrollado
por el grupo de Técnicos expertos en Facilitacion (FAL) de la Agencia Hondurefia
Aeronautica Civil sobre la base del material de orientacion de la OACI, contenido en el
anexo 9 denominado facilitacion y demas documentos relativos a la facilitacion del
transporte aéreo. EI PNFTA contiene informacion sobre la manera en que el Estado de
HONDURAS por medio de la autoridad aeronautica, operadores aéreos, aperadores
de aeropuertos, y demas entidades publicas y privadas deben cumplir con las normas
contenidas en el Anexo 9 — Facilitacion del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
y las regulaciones de aerondutica civil establecidas en el RAC- 9. El presente PNFTA
define las funciones, atribuciones y responsabilidades de todas las entidades que
participan en las actividades de facilitacion del transporte aéreo. También se incluye en
este documento las normas en materia de seguridad del Anexo 9 de la OACI.

Antecedente:

La Primera edicion del Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo del
Estado de Honduras, fue elaborada en el afio 2015, la segunda edicion en el afio 2017,
la tercera edicion en el afio 2019 por la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil AHAC,
por medio del Departamento Técnico de Facilitacion, como parte del proceso de
actualizacién del mismo, el presente Programa Nacional de Facilitacion es la cuarta
Edicion desarrollada en el afio 2024 e incorpora la enmienda nimero 30 del anexo 9
de la decimosexta edicion denominado Facilitacion y procedimientos que en materia de
facilitacion deberan cumplir todas las entidades publicas y privadas con asignacion de
responsabilidades en el mismo.
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de Aeronautica Civil HONDURAS
Gobierno de la Republica

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

REGISTRO DE ENMIENDAS
Este documento estard sujeto a enmiendas periédicamente. Dichas enmiendas se
supervisaran a través del registro de enmiendas incluido en este documento. El
organismo de coordinacion de las enmiendas es la Agencia Hondurefia de Aeronautica
Civil (AHAC), por medio del Departamento Técnico de Facilitacién del Transporte Aéreo.

Las futuras enmiendas de este PNFTA requerirdn Unicamente la aprobacion del Director
Ejecutivo de la AHAC.

Enmienda nim. Fecha de entrada en Fecha de publicacion Anotada por
vigor

Nota: Los numerales insertados entre corchetes en este documento corresponden al

namero de la respectiva norma internacional contenida en el anexo 9 denominado
Facilitacion de la OACI.

www.ahac.gob.hn 1 1
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SECCION 1

Introduccion

La facilitacion del transporte aéreo es la combinacion de elementos, recursos
humanos y materiales destinados a mejorar y optimizar los flujos de aeronaves,
tripulaciones, pasajeros, carga, equipaje, correo y contenedores a través de los
aeropuertos, a la vez que garantiza el cumplimiento con la legislacién nacional e
internacional aplicable.

Finalidad del Comité Nacional FAL y el PNFTA

El establecimiento del Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo (en lo
sucesivo denominado el "Comité Nacional FAL/ICONAFTA") y del PNFTA es
obligatorio por normativa OACI; establecida en el Anexo 9 vigente del Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional y ley de Aeronautica Civil vigente.

El objetivo del comité y el PNFTA es mantener un entorno de aviacion civil seguro y
protegido en el que los servicios se presten de manera fiable y eficiente.

La finalidad del PNFTA es proporcionar un marco juridico de trabajo para orientar la
mejora y optimizacion de los flujos de aeronaves, tripulaciones, pasajeros y carga a
través de los aeropuertos, asi como para mejorar el servicio a los usuarios del
transporte aéreo, a la vez que se mantienen los requisitos de seguridad pertinentes.
El comité constituye un foro de consulta, de intercambio de informacion,
coordinacion de acciones sobre temas de facilitacion entre los interesados
gubernamentales, sector privado y toda entidad relacionada con el transporte aéreo.

Si bien se compromete a facilitar la autorizacion eficaz de las aeronaves que llegan 'y
salen, el Estado de Honduras mantendra una seguridad de alto nivel, la aplicacion
efectiva de la ley y un servicio de alta calidad.

Las actividades encaminadas a lograr estas y otras tareas relacionadas se describen
en el PNFTA.
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Beneficios de un PNFTA

El PNFTA abordara y armonizara los intereses de todas las entidades que participan en
la facilitacion, como las autoridades publicas, los explotadores de aeronaves, los usuarios
de transporte aéreo comercial, los aeropuertos, etc., para promover el crecimiento del
sector del transporte aéreo de una forma fiable, segura y viable. Los beneficios que se
esperan obtener son los siguientes:

1) Mantener o aumentar la calidad en el flujo de aeronaves, tripulaciones, pasajeros y
cargas.

2) Mantener o aumentar el nivel de servicio a los pasajeros, asi como la rentabilidad y
la eficiencia de los procesos y procedimientos.

3) Facilitar y promover el crecimiento del transporte aéreo, y adaptarse a él.

4) Contribuir a una experiencia positiva que satisfaga las necesidades de los
pasajeros.

El PNFTA del Estado de Honduras se implementa mediante las actividades del Comité
Nacional FAL. La Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil AHAC, es la autoridad
designada por el Estado de Honduras en el marco de su administracion y que sera
responsable del desarrollo, la implantacion y el mantenimiento del PNFTA, ademas de la
creacion de un Comité Nacional FAL.

El Comité Nacional FAL esta presidido por la Secretaria de Defensa Nacional - SEDENA
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H
Agencia Hondurena
de Aeronautica Civil

Firma y nimero de revision

Este documento se actualiza peribdicamente (cada tres afios) o cada vez que sea
necesario su actualizacién, por ejemplo, cuando los reglamentos internacionales o
nacionales asi lo exijan. El organismo de coordinacion de las enmiendas es la Agencia
Hondurefia de Aeronautica Civil por medio del departamento técnico de facilitacién del
transporte aéreo, las enmiendas se identificaran mediante nimeros de revision.

Firmado en Comayagiielg M. a los veintisiete dias (27) del mes de enero del
2025. :

Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025

Licenciado Gerardo Gabriel Rivera
Director Ejecutivo
Agencia Hondurena de Aeronautica Civil

El presente PNFTA, sera de conocimiento de todas las Entidades publicas y privadas con
asignacion de responsabilidades en el mismo, no obstante, para su distribucion, la
Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil por medio del departamento técnico de
Facilitacion establecera un registro de la difusion o entrega de referido documento, con
el propdsito de impulsar su implementacion seré publicado en la pagina web Institucional
de la Autoridad Aeronautica.
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SECCION 2

Objetivos del Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo (PNFTA)

a) Facilitar en los diferentes aeropuertos internacionales de Honduras los tramites
asociados a los cruces fronterizos relacionados con las operaciones
comerciales nacionales e internacionales de aeronaves, sus pasajeros,
tripulacién equipajes y carga, de modo de implementar el mandato de la
Convencion de Chicago, y anexo 9 de la Organizaciéon de la Aviacién Civil
Internacional OACI, En particular, el desarrollo de este programa esta enfocado
en sistematizar las competencias de los distintos organismos que intervienen
en el proceso de facilitacion, a fin de proporcionar informacion general y ser
una herramienta para la coordinacion de dichos organismos. En efecto, el
Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo, comprende objetivos,
Alcance y tareas que cada organismo desarrolla en el &dmbito de sus
atribuciones y competencias previstas en la normativa, siendo este programa
una herramienta para coordinar el desarrollo y ejecucién de esas tareas.

b) La coordinacién entre los ministerios, los organismos y la industria
correspondientes con los siguientes fines:

1) Garantizar la implantacion de normas y métodos recomendados
(SARPS) que figuran en el Anexo 9.

— Facilitacién; mejorar los procesos y procedimientos para facilitar el
movimiento de aeronaves, tripulaciones, pasajeros, cargas, equipajes,
correo y contenedores mediante la eliminacién de obstaculos y retrasos
innecesarios, ademas de mejorar la eficiencia, la productividad y la
calidad de los servicios de transporte aéreo civil.

Apoyar de manera proactiva el desarrollo de estrategias innovadoras para abordar los
problemas de facilitacién en el sector del transporte aéreo y el entorno de la aviacion civil.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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b)

f)

)

SECCION 3

Legislacion

Legislacion internacional

Convenio sobre Aviacion Civil Internacional: o Convenio de Chicago (1944)
aprobado por el congreso nacional mediante decreto numero 89 del 18 de
febrero de 1953.

Convenio de Viena sobre Relaciones Diplomaticas (1961) aprobado por el
congreso nacional mediante decreto nimero 66-1977 de fecha 31 de agosto
de 1977.

Anexo 9 denominado facilitacion de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI.

Manual de Facilitacion del Transporte Aéreo Doc.9957, de la Organizacién de
Aviacion Civil internacional OACI.

Reglamento Sanitario Internacional (RSI 2005) de la Organizacién Mundial de
la salud. OMS

Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo
internacional (Doc. 9740) (Convenio de Montreal)

OMA (Organizacion Mundial de Aduanas) — Convenio internacional para la
simplificacion y armonizacion de los procedimientos aduaneros (Convenio de
Kyoto)

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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Legislacion nacional

a) Ley Vigente de Aeronautica Civil de Honduras (y sus Reformas).
b) Regulaciones de Aeronautica Civil RAC-9.

c) Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo.

El PNFTA se basa en leyes, reglamentos y recomendaciones internacionales, y
nacionales. El establecimiento del PNFTA y el Comité Nacional FAL es obligatorio y se
basa en el Anexo 9 — Facilitacién y se implementa en aplicacion de las Regulaciones de
Aeronautica Civil RAC-9 y del Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo.

El Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo, sera revisado y enmendado
cada 3 afios o cada vez que sea hecesario realizar o actualizar una enmienda.

El PNFTA tiene validez legal en virtud de lo establecido en la ley de aeronautica civil
vigente y el RAC 9

El Comité Nacional FAL y sus atribuciones se implementa mediante lo establecido en el
RAC 9y el presente Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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SECCION 4

Organizacion y gestion del Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo

(PNFTA)

Comité Nacional de Facilitaciéon del Transporte Aéreo

a) El Comité Nacional FAL se establece con el propésito de implantar y administrar las
disposiciones del PNFTA en el Estado de Honduras.

Existen algunos organismos/comités de seguridad que pueden encargarse de tareas que
también se abordan en el PNFTA. Debido a que el objetivo es evitar la duplicacion de
estas actividades, el Comité Nacional FAL debe coordinarse periédicamente con sus
homologos de los Comités de Seguridad, a través de la comunicacion de los participantes
en ambos equipos de trabajo. Los comités de seguridad implicados deben formar parte
del Comité Nacional FAL o estar al dia del trabajo de dicho comité, que a su vez podra
remitir las cuestiones de interés comun a los comités de seguridad para su analisis.

l. Atribuciones

a) El Comité Nacional FAL se reunird cada dos afios (reuniones ordinarias), o
cuando el presidente de dicho comité considere necesario (reuniones
extraordinarias).

Las responsabilidades del Comité Nacional FAL son las siguientes:

1) Garantizar la coordinacion entre los ministerios, los organismos y la industria
pertinentes para eliminar los obstaculos y los retrasos innecesarios y mejorar la
eficiencia y el nivel de los servicios de transporte aéreo civil.

2) Desarrollar e implantar las disposiciones del PNFTA de conformidad con las
disposiciones del Anexo 9 — Facilitacién.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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3) Plantear recomendaciones para mejorar la Facilitacién del Transporte Aéreo Civil
ofrecido por las entidades correspondientes.

b) Recibir recomendaciones para mejorar la Facilitacion del Transporte Aéreo
Civil por parte de entidades que no necesariamente sean miembros del
Comité.

Fomentar el desarrollo de métodos recomendados en todas las areas de
la Facilitacion del Transporte Aéreo Civil (p. €j., inmigracién, aduanas o
atencion de personas con discapacidad).

1)

2)

3)

4)

Debatir sobre los cambios propuestos en los reglamentos en
materia de Facilitacion del Transporte Aéreo Civil (p. €j., en las
enmiendas al Anexo 9).

Informar a los departamentos, organismos competentes y otras
organizaciones interesadas sobre los avances en facilitacién en el
ambito de la aviacion civil (p. ej., resultados del Grupo de expertos
sobre facilitacion de la OACI), y escuchar su punto de vista y realizar
recomendaciones en relacién con las cuestiones relacionadas con
el PNFTA.

Coordinar con el Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil
(CONASTA) los aspectos relacionados con la seguridad de la
Facilitacion del Transporte Aéreo Civil.

Asegurarse que exista una estrecha coordinacion e interaccion
entre el Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo
(FAL) (CONAFTA) y el Comité Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil (AVSEC) (CONASTA).

d) Existen varios grupos y foros en los que se abordan diversos aspectos de
la facilitacion. Por citar algunos ejemplos: el comité de usuarios de los
aeropuertos (comité de explotadores de aeronaves o0 aeropuertos), el
Comité de facilitacion de aeropuerto, el comité de seguridad aeroportuaria,
etc. Debe haber interaccién o divulgacion de la informacién entre estos
comités y los miembros del Comité Nacional FAL.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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. Composicion

a) El Comité Nacional FAL esta compuesto por funcionarios Publicos, que
representan los principales intereses implicados en los diversos ambitos de
facilitacion, y por representantes del sector Privado de la aviacion y otros
agentes, permanentes o temporales, que deben contribuir a la labor del comité.
También podran participar sustitutos designados por sus respectivas
organizaciones. Estas personas deben tener suficiente autoridad para tomar
decisiones en nombre de sus organizaciones y para poner en marcha las
medidas necesarias en apoyo de la labor del Comité Nacional FAL. Asimismo,
el presidente del Comité Nacional FAL podra invitar expertos para que asesoren
0 contribuyan a asuntos concretos. Para garantizar la comunicacion entre las
instituciones gubernamentales pertinentes y el sector privado de la aviacion civil
(incluidas las aerolineas extranjeras).

1", Composicion del Comité Nacional FAL (CONAFTA):

a) ElComité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo, estara creadacon
el objeto de hacer mas expedita la aeronavegacion internacional,
especialmente en la aplicacion de las leyes sobre inmigracion, aduanas,
sanidad y despacho.

V. Integran esta comision:

e Secretario de Estado en el Despacho de Defensa Nacional.

e Secretario de Secretaria de Seguridad y Defensa o su representante.
e Secretario de Secretaria de Relaciones Exteriores o su representante.
e Secretario de Agricultura y Ganaderia SAG o su representante.

e Secretario de Culturay Turismo o0 su representante.

e Secretario de Salud Publica o su representante.

e Director General de Agencia Hondurefia de Aerondutica Civil. AHAC o su
representante.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025



e Superintendente de Alianza Publica Privada (SAPP).

e Director de la Direccion Nacional de Investigacion e Inteligencia DNII 0 su
representante.

e Director Instituto Nacional de Migracion o su representante.
e Jefe Division de Seguridad Aeroportuaria. DSA o su representante.

e Gerentes Generales de Concesionarios y Administradores de aeropuertos o su
representante.

e Director Policia Nacional de Honduras o su representante.

e Director Nacional de Aduanas (Servicio de Administracion de Rentas)
SAR 0 su representante.

e Presidente de la Asociacion Hondurefia de Lineas Aéreas (AHLA) o su
representante.

e Representantes de agencias de viajes acreditadas en el pais.

e Director/a o representante Comision Interinstitucional contra la explotacion
sexual comercial y trata de personas de Honduras (CICESCT)

b) Podran integrarse otras entidades gubernamentales y privadas vinculadas
con el tema de Facilitacion del transporte aéreo internacional y nacional.

c) EIlComité, tiene por objeto el estudio, proposiciéon y promocién a través de
los Organismos competentes, de las medidas tendientes a simplificar los
requisitos y tramites relacionados con el transporte aéreo internacional de
personas, mercancias, correo y carga. Asi como la facilitacion de las
aeronaves que operen en los aeropuertos Internacionales de Honduras.

d) El trabajo del Comité Nacional de Facilitacién, podra ser desarrollado
conforme este determine que estara integrado por representantes de cada
organismo sefialado y, podran ser incorporadas otras instituciones
privadas y publicas, tales como Registro Nacional de las Personas entre
otras.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
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e)

1)

2)

3)

4)

5)

El Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo, debera reunirse
de manera ordinaria cada tres (3) afios y de manera extraordinaria
cada vez que sea necesario actualizar métodos, procedimientos y normas
relacionados en la Facilitaciobn del transporte aéreo nacional e
internacional, siendo presidida por el ministro/a de la Secretaria de
Defensa Nacional, o persona que el mismo delegue. Debera levantarse
acta de los temas tratados en dicha reunién, asi como la asistencia de
participantes. El o las actas deberan ser distribuidas a todos los
participantes de las entidades representadas en un término que no exceda
de 72 horas habiles. Lo consignado en las actas servir4 para determinar
soluciones a temas especificos relacionados con la facilitacion del
Transporte aéreo, y para dar seguimiento o continuidad de solucion a
aspectos importantes sobre la facilitacion pendientes de resolver.

Tareas v programa de trabajo del Comité Nacional FAL (CONAFTA):

Revisar periédicamente los procesos de facilitacion de aviacién civil en
los aeropuertos internacionales del pais con el propdsito de verificar el
nivel de satisfaccion de los usuarios del transporte aéreo (pasajeros,
empleados, arrendatarios, concesionario, entre otros).

Analizard y recomendard soluciones a los problemas de facilitacion de la
aviacion civil.

Se mantendra informado del funcionamiento de los Comités Locales de
Facilitacion de los aeropuertos a fin de garantizar que las practicas y los
procedimientos empleados en los mismos estan en conformidad con la
legislacién aplicable y los SARPS de la OACI.

Considerar los cambios propuestos en la legislacion internacional o en las
practicas recomendadas enviadas por foros internacionales y ofrecera su
opinién para la formulacion de la postura politica nacional.

Revisar las disposiciones del Anexo 9 y su implantacion por medio de
practicas y procedimientos a nivel nacional, con el fin de determinar el
cumplimiento o las diferencias de la normativa con los SARPS del Anexo
9 de la autoridad designada.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025

18



6) Revisara sistematicamente las diferencias de cumplimiento de normas
con la OACI en lo que se refiere al Anexo 9, asi como cualquier legislacion
o reglamento que exijan las practicas y los procedimientos que dan lugar
a dichas diferencias con el fin de trabajar en pro de su eliminacion, ya sea
proponiendo cambios en las practicas y los procedimientos en cuestion, o,
en caso necesario, proponiendo cambios en la legislaciéon o los
reglamentos aplicables.

7) ldentificard y compartira la informacién de cada entidad participante sobre
los desarrollos en sus respectivos ambitos de trabajo que puedan afectar
a la facilitacion.

8) Garantizar4 que los Comités de Facilitacion de Aeropuertos se retinan
periddicamente para supervisar y evaluar los progresos realizados.

9) El Comité Nacional FAL establecerd las prioridades de los temas de
facilitacion del transporte aéreo mas urgentes de atender.

10)Apoyar y brindar los recursos necesarios para el funcionamiento de los
Comité Locales de Facilitacion establecidos en los aeropuertos.

11)El Comité Nacional FAL podra organizar su trabajo en reuniones sub-
grupales especificas para abordar los aspectos de eficacia y eficiencia. Los
resultados de los subgrupos se informaran al Comité Nacional FAL.

Comités Locales de Facilitacion de Aeropuertos (CLFA)

a) En cada aeropuerto internacional del pais deben crearse Comité de
Facilitacion de Aeropuertos con el objetivo de coordinar los asuntos de
Facilitacion de la Aviacién Civil a nivel local.

Las atribuciones de los Comité Locales de Facilitacion de Aeropuerto (CLFA) son:

1) Implementar el Programa Nacional de Facilitaciéon del Transporte
Aéreo a nivel del aeropuerto.

2) Examinar los problemas que surjan en relacién con la autorizacién
de aeronaves, tripulacidn, pasajeros, carga, equipaje, correo,
contenedores y proporcionar soluciones eficaces a los problemas
que puedan producirse en el aeropuerto de que se trate.
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b)

d)

3) Formular recomendaciones, si procede, al Comité Nacional FAL o
al ministerio/organismo/entidad de que se trate para la
implantacién de propuestas que no pueda llevar a cabo o
resolverse en el Comité de Facilitacion de aeropuerto.

Todas las instituciones publicas y privadas vinculadas con la Facilitacion
del Transporte aéreo deberan designar oficialmente un representante
titular y un suplente que obligatoriamente participaran en las reuniones
ordinarias y extraordinarias de los comités locales de Facilitacion en los
distintos Aeropuertos Internacionales del pais. El incumplimiento a esta
disposicién dard lugar a la aplicacion de sanciéon que de conformidad
establece la Ley de Aeronautica Civil de Honduras.

Los compromisos adquiridos por las diferentes entidades publicas y
privadas participantes en los comités locales de facilitacion constaran en las
respectivas actas o ayudas memoria que se realizaran al término de cada
reunién, estos compromisos deberan ser de cumplimiento obligatorio en
tiempo y forma por la entidad que corresponda, para el aseguramiento del
mismo el Departamento de Facilitacion del Transporte Aéreo de la AHAC
realizara el seguimiento pertinente. El incumplimiento a esta disposicion
dara lugar a la aplicacion de sancién que de conformidad establece la Ley
de Aeronautica Civil de Honduras.

Los Comités de Facilitacion de Aeropuertos presididos por la AHAC
estaran integrados por representantes de las entidades Pdublicas y
Privadas acreditadas en los mismos, los Comités de Facilitacion de
Aeropuertos se reuniran cada 2 meses de manera ordinaria, la
participacion de sus integrantes es de caracter obligatorio, y de manera
extraordinaria cada vez que la autoridad aeronautica por medio del
departamento técnico de facilitacién a si lo considere necesario.

Los Comités de Facilitacion de Aeropuertos proporcionaran informacion
actualizada sobre los asuntos de facilitacion de los aeropuertos al Comité
Nacional FAL o designaran un representante para que actie en calidad
de miembro del Comité Nacional FAL para informar de los problemas que
no se puedan resolver a nivel operativo.
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f) Las respectivas organizaciones que sean miembros del Comité Nacional
FAL también facilitaran informacion actualizada sobre los temas de
Facilitacion que sean de su competencia en las reuniones de dicho comité
y notificaran cualquier problema de facilitacién del transporte aéreo a los
gue se enfrenten sus organizaciones durante la implantacién del PNFTA.

g) Encada aeropuerto internacional de Honduras, debera activarse el Comité
Local de Facilitacibn en cual debe establecerse toda la politica de
facilitacion de conformidad a las caracteristicas de cada aeropuerto, pero
en lineamiento con el cumplimiento del anexo 9 de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional, Regulacién de Aviacién Civil (RAC-9) del
Estado de Honduras y el Programa Nacional de Facilitacion del Transporte
Aéreo PNFTA, el cual debera estar integrado por las siguientes entidades
acreditadas en el aeropuerto:

1) Jefe o representante del Departamento Técnico de Facilitacion de
la Agencia Hondurefia de Aerondutica Civil.

2) Jefe o representante de la Division de Seguridad Aeroportuaria DSA.

3) Jefe orepresentante del Instituto Nacional de Migracion acreditado
en el aeropuerto.

4) Jefe de la Unidad de Vigilancia de la Salud o su representante de la
Secretaria de Salud Publica acreditado en el aeropuerto.

5) Jefe o representante de Aduanas acreditado en el aeropuerto.

6) Jefe o representante del Correo Nacional acreditado en el
aeropuerto.

7) Representante Comision Interinstitucional contra la explotacion
sexual comercial y trata de personas de Honduras (CICESCT)

8) Representante Comisionado Nacional Derechos Humanos
(CONADERH).

9) Encargado supervisor de aeropuertos de la Superintendencia de
Alianza Publico y Privado SAPP.
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10)Gerentes o representante de Concesionarios de Aeropuertos.

11)Gerente o representante del Operador de Carga acreditado en el
aeropuerto.

12)Gerentes o representante de lineas aéreas nacionales e
internacionales.

13) Jefe o representante de Secretaria de Agricultura y Ganaderia
SAG- OIRSA.

14) Jefe o representante de Policia Nacional acreditada en el
aeropuerto. 13) Representantes de agencias de viaje acreditadas en el
pais.

15)Representantes de agencias de viaje acreditadas en el pais.

16)Y podran integrarse otras entidades vinculadas con los temas de
Facilitacion del Transporte Aéreo, acreditadas en el respectivo
aeropuerto.

h) El Comité Local de Facilitacion del Transporte Aéreo del aeropuerto podra
reunirse de manera extraordinaria, cada vez que sea necesario tratar
temas de urgencia, actualizar métodos, procedimientos y normas
relacionados a la Facilitacion del Transporte aéreo nacional e
internacional, siendo Convocada por la AHAC y presidida por el Jefe del
Departamento Técnico de Facilitacion de la Agencia Hondurefia de
Aeronautica Civil AHAC o persona delegada. Debera levantarse acta de
los temas tratados en las Reuniones Ordinarias y Extraordinarias, asi
como la asistencia de los participantes. Las actas deberan ser realizadas
y distribuidas por la AHAC a todos los participantes de las entidades
representadas en un término que no exceda de 72 horas habiles.

Coordinaciéon del Programa Nacional de Facilitaciéon del Transporte Aéreo (PNFTA)

Para mantener una coordinacion efectiva de la implantacién y cumplimiento del
presente Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, se establece el
siguiente marco de coordinacion:
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de Aeronautica Civil
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a) Para las cuestiones que afecten tanto a la facilitacién como a la seguridad de
la aviacién, el Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo
CONAFTA se coordinara y comunicara con el Comité Nacional de Seguridad
de Aviacion Civil (CONASTA), y viceversa, para garantizar la pronta
resolucién de los problemas.
La siguiente figura ilustra el marco de coordinacion que debera adoptarse en la
implantacion del PNFTA:
Comité Nacional Comité Nacional
FAL AVSEC
CONAFTA CONASTA
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ORGANIGRAMA DEL DEPARTAMENTO DE FACILITACION
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SECCION 5

Funciones, atribuciones y responsabilidades de los organismos que se ocupan de la
facilitacion del transporte aéreo

a) En esta seccién se describe la asignacion de responsabilidades para la
implementacion de los temas de facilitacion. También se exponen las
tareas relativas a la facilitacion asignadas, en el &mbito de su
competencia, a las autoridades u organismos nacionales. Sin perjuicio del
cumplimiento de demas funciones, atribuciones y responsabilidades
asignas en la Regulacion de Aeronautica Civil contenida en el RAC-9
“Facilitacion del Transporte Aéreo”.

Funciones, atribuciones v responsabilidades de cada entidad integrante del PNFTA

a) Todas las entidades publicas y privadas con responsabilidades establecidas en el
presente Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo estan en la
obligacion de dar cumplimiento a lo establecido en el Plan Nacional de Accesibilidad
para Personas con Discapacidad de la Secretaria de Desarrollo en Integracion
Social (SEDIS) en todos los Aeropuertos Internacionales del Pais y la Ley de
Equidad y Desarrollo Integral para las Personas con Discapacidad en todos los
Aeropuertos Internacionales del Pais.

Autoridad designada responsable del PNFTA

a) La AHAC es la Autoridad designada para el cumplimiento del PNFTA, el
presidente del Comité Nacional FAL es el Ministro de Secretaria de
Defensa Nacional SEDENA quién convocara las reuniones ordinarias y ad
hoc de dicho comité, apoyando a la autoridad competente para el
cumplimiento de las politicas y reglamentos propuestos por dicho comité.
El presidente del Comité Nacional FAL coordinard con todos los
ministerios con responsabilidades en el ambito de la aviacién civil.
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a)

b)

b)

Secretaria de Defensa Nacional

Presidira la reunién del Comité Nacional de Facilitacion del Transporte
Aéreo y coordinara con todas las entidades publicas y privadas, Agencia
Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC) Direccion Nacional de
Investigacion e Inteligencia (DNII), Divisiéon de Seguridad Aeroportuaria,
Concesionarios de Aeropuertos, Operadores Aéreos, Superintendencia
Alianza Publico y Privado, Instituto Nacional de Migracién, Secretaria de
Relaciones Exteriores, Secretaria de Agricultura y Ganaderia S.AG.,
Secretaria de Cultura y Turismo, Secretaria de Salud Publica, Direccion
de Policia Nacional, Servicio de Administracion de Rentas (Aduanas),
Servicios Aeroportuarios Nacionales (SAN) para asegurar mantener
estandares de calidad, seguridad y eficiencia, para la satisfaccion de las
necesidades de los diversos actores del sistema de transporte aéreo,
contribuyendo al desarrollo econémico sustentable y a la competitividad
del pais, y a mejorar la conectividad, la integracion territorial, la equidad y
calidad de prestacion del servicio a los usuarios del transporte aéreo
nacional e internacional, con la finalidad de garantizar a los pasajeros,
tripulaciones, aeronaves, equipajes y carga, condiciones de seguridad y
confort aceptables.

Apoyar a la AHAC para el cumplimiento eficaz del Programa Nacional de
Facilitacion del Transporte Aéreo.

Agencia Hondureia de Aeronautica Civil AHAC

La AHAC tendra como objetivo primordial asegurar el cumplimiento del
anexo 9 “Facilitacion” de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
OACI, el presente Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo
del estado de Honduras y toda la normativa en materia de facilitacién
legalmente establecida tanto a nivel internacional como nacional.

Proporcionar los recursos humanos y materiales al Departamento Técnico
de Facilitacion de la AHAC para el desarrollo y cumplimiento eficaz del
Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo.

La AHAC a través del Sefior Director Ejecutivo proporcionara los recursos
financieros para el cumplimiento del plan operativo anual de vigilancia que
se debe mantener en los diferentes aeropuertos del pais.
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d)

9)

h)

)

La AHAC, dispondra de personal de protocolo que realice labores de
atencion tanto en la recepcion como en el despacho de invitados
especiales de la Autoridad Aeronautica de Honduras, el Departamento
Técnico de Facilitacion del Transporte Aéreo colaborard con este
procedimiento coordinando con la Divisién de Seguridad Aeroportuaria
DSA la facilitacion del acceso a las areas restringidas necesarias del
aeropuerto(s), asi mismo con las autoridades de migracion acreditadas en
los aeropuertos para el control expedito migratorio de dichos invitados y
de Aduanas en lo que respecta al equipaje, lo anterior sin perjuicio del
cumplimiento de los controles que legalmente correspondan cumplir a
cada entidad.

Por medio del Departamento Técnico de Facilitacién del Transporte Aéreo
coordinara para lograr mantener la coherencia, coordinacion,
cooperacion, comunicacion entre el Programa Nacional de Facilitacion del
Transporte Aéreo (PNFTA) y el Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacién Civil (PNSAC).

Proporcionar apoyo de Secretaria al Comité Nacional FAL.

Revisar periddicamente que se cumpla plenamente con las normas y
métodos recomendados (SARPS) establecidos en el Anexo 9 de la OACI,
Ley de Aeronautica Civil vigente, Programa Nacional de Facilitacién del
Transporte Aéreo (PNFTA), Regulacion de Aviacién Civil (RAC 9) y demas
normativa establecida en materia de Facilitacion.

Garantizar que las operaciones aéreas se lleven a cabo en conformidad
con las leyes del Estado de Honduras, manteniendo un alto nivel de
eficacia ycoordinacion en la aplicacién de los procesos de Facilitacion por
parte de los operadores de aeronaves, operadores de aeropuertos y los
organismos estatales involucrados.

Realizar inspecciones, encuestas, auditorias y demas actividades de
control de calidad de facilitacion del transporte aéreo.

La AHAC debe asegurarse en mantener inspectores de facilitacion
debidamente capacitados en todos los aeropuertos internacionales del
pais.
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K)

p)

Coordinar la atencién a cualquier situacién relacionada con la Facilitacion
del Transporte Aéreo.

Los inspectores de Facilitacion de la AHAC, se mantendran realizando las
labores de supervision diarias en las terminales aéreas y las demas
actividades de Facilitaciéon, asi mismo los jefes superiores del
Departamento de Facilitacion realizardan frecuentemente labores de
supervision y demas actividades de trabajo en las terminales aéreas.

Los inspectores de Facilitacion en virtud de la ley de aeronautica civil
estaran facultados para utilizar en areas aeronduticas restringidas vy
publicas como herramientas de trabajo camaras fotograficas moéviles,
Filmadoras, Tablets y cualquier otro aparato electrénico, necesario para
obtener cuando asi se requiera evidencias relacionadas con el
cumplimiento de sus funciones de trabajo asignadas. Bajo ninguna otra
circunstancia estas imagenes o videos podran ser utilizadas para
otro fin que no sea eminentemente laboral.

Para realizar adecuadamente sus funciones de trabajo los Inspectores de
Facilitacion dispondran de acceso mediante Carnet de Seguridad de
aeropuerto CSA, a todas las aéreas restringidas en sus respectivos
aeropuertos asignados, asi mismo los Jefes Superiores del Departamento
de Facilitacién de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil dispondran
de un Carnet de Seguridad de Aeropuertos tipo nacional para poder
ingresar a todas las areas restringidas de los diferentes aeropuertos
internacionales del pais.

Los inspectores de Facilitacion estaran facultados para realizar
supervisiones, inspecciones, auditorias, estudios, pruebas y demas
actividades de control de calidad necesarias para verificar el
aseguramiento de cumplimiento del Programa Nacional de Facilitacion del
Transporte Aéreo RAC-9, Anexo 9 de la OACI y demds regulacion
internacional y nacional relacionada con la Facilitacion del Transporte
Aéreo legalmente establecida.

Todos los operadores de aeropuertos privados y publicos , explotadores
de aeronaves, los entes publicos y privados que tengan asignacion de
responsabilidades en el Programa Nacional de Facilitacion del Estado de
Honduras, RAC-9, y demas normativa establecida en materia de
Facilitacion, estaran en la obligacion de atender las inspecciones,
Auditorias, Estudios, Pruebas y demas actividades de Control de Calidad
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de Facilitacion realizadas por los inspectores de Facilitacién de la AHAC,
asi mismo deberan elaborar y presentar en un plazo no superior a 15 dias
un Plan de Accion de Medidas Correctivas de cada discrepancia
identificada por los inspectores de facilitacién de la Autoridad Aeronautica.

1) El plan de accién de medidas correctivas debera ser presentado por la
parte auditada en base a los resultados de informes de las actividades
de control de calidad realizadas por los inspectores de facilitacion de
la AHAC, en referido plan de accién de medidas correctivas deberan
establecerse claramente las acciones a ejecutarse para subsanar el
incumplimiento o deficiencia identificada, asi como la fecha razonable
propuesta para hacerse la correccion propuesta y la persona u oficina
de la parte auditada responsable de ejecutar lamisma.

2) El Departamento Técnico de Facilitacion del Transporte Aéreo de la
AHAC, sera responsable de dar seguimiento al cumplimiento del plan
de accion de medidas correctivas elaborado y presentado por las
diferentes entidades publicas o privadas sujetas a las actividades de
Control de Calidad de Facilitacion.

3) En los casos de incumplimiento y de reincidencia por parte de
operadores de aeropuertos publicos y privados, operadores aéreos y
demas entidades publicas y privadas con responsabilidades en el
programa nacional de facilitacién, derivadas del control de calidad de
facilitacion El departamento técnico de FAL informara al departamento
de secretaria administrativa legal y maximas autoridades de la AHAC
para que se ejecuten por medio del departamento técnico legal las
acciones administrativas y legales sancionatorias que de conformidad
a la ley de aerondutica civil corresponda.

Secretaria de Relaciones Exteriores

Su misién en materia de facilitacion en el transporte aéreo, sera la de establecer
todas las coordinaciones pertinentes con las autoridades de seguridad de los
aeropuertos (DSA) relativas ala atencion especial de altos funcionarios, dignatarios
y diplomaticos en misiones oficiales en nuestro pais, a efecto de previa notificacién
de solicitud, brindarseles en los aeropuertos todas las facilidades necesarias tanto
en recepcion como en despacho. Asi como manejar la politica de relaciones
diplométicas contenidas en el convenio de Viena sobre relaciones diplomaticas.
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Policia Nacional de Honduras

a) De conformidad a la Ley Orgéanica de la Policia Nacional de Honduras, su
mision fundamental es investigar los delitos de conformidad a las
instrucciones que al efecto dicte el Ministerio Publico, sin perjuicio de las
actuaciones que en virtud de la ley organica de la policia le Corresponden.

1) Coordinary colaborar con el Instituto Nacional de Migracién, en la
atencion de pasajeros que no cumplan con las leyes migratorias del
pais por via aérea.

2) Coordinar y colaborar con el Servicio de Rentas Aduaneras SAR,
en la atencién de pasajeros que no cumplan con las leyes
tributarias del pais por via aérea.

3) Contribuir al mantenimiento de la tranquilidad publica, en los
aeropuertos.

4) Prevenir la perpetraciéon de hechos delictuosos y de actos
atentatorios contra la seguridad de los aeropuertos del Estado.

5) Dar cumplimiento a las 6rdenes emanadas del Ministerio Publico
para los efectos de la investigacién, asi como a las érdenes
emanadas de las autoridades judiciales, y de las autoridades
administrativas en los actos en que intervengan como tribunales
especiales. Derivado de cualquier ilicito que se cometa en un
aeropuerto.

6) Fiscalizar la permanencia de extranjeros en el pais.

b) Representar a Honduras como miembro de la Organizaciéon Internacional
de Policia Criminal (INTERPOL).

c) Coordinara con la DSA y Concesionaria de Aeropuertos el flujo vehicular
de los aeropuertos y con la direccion nacional de transito la imposicion de
multas que correspondan por incumplimiento a las disposiciones relativas
al estacionamiento vehicular en los aeropuertos de Honduras.

d) Colaborar con cualquier otra actividad en funcién de mantener el orden en
los aeropuertos Internacionales del Pais.
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a)

b)

b)

Superintendencia de Alianza Publico — Privado SAPP

La superintendencia es el ente responsable de fiscalizar en representacion
del Estado de Honduras el contrato de concesion a cargo de los
administradores 0 concesionarios de aeropuertos quienes deberan
garantizar que las instalaciones y servicios que se proporcionen en los
aeropuertos internacionales, sean de calidad Optima y susceptibles de
ampliacién, para poder responder al crecimiento del trafico de aeronaves,
pasajeros, tripulaciones, equipajes, carga y correo.

La Superintendencia de Alianza Publico y Privado SAPP, colaborara
estrechamente con la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil, en la
supervision y cumplimiento de todos los asuntos relativos a la Facilitacién
del Transporte Aéreo establecidos en el Presente Programa Nacional FAL,
Regulaciones de Aeronautica Civii RAC-9 y normativa internacional
contenida en el anexo 9 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
OACI denominado “FACILITACION”.

Secretaria de Culturay Turismo

Su mision es promover y ejecutar la Politica Nacional de Turismo mediante
la implementacién de planes y programas que incentiven la competitividad
y participacion del sector privado, el fomento de la oferta turistica, la
promocion y difusion de los destinos turisticos resguardando el desarrollo
sustentable de la actividad, que beneficie a los visitantes nacionales y
extranjeros, prestadores de servicios turisticos, comunidades y al pais en
su conjunto.

En sus objetivos estratégicos, se considera entre otros, la coordinacion a
los actores publicos y privados del sector a patrticipar, alinear y potenciar
las acciones de promocion y difusién de los productos y destinos, con el fin
de generar el crecimiento de laindustria turistica en Honduras. Promover la
competitividad del sector mediante la incorporacion y certificacion de
estandares para asegurar la calidad y seguridad de los prestadores de
servicios turisticos. Generar informacién de calidad, oportuna y accesible
gue facilite la definicion de estrategias y la toma de decisiones del sector,
para potenciar la oferta turistica. Otro factor importante a desarrollar por
parte de la secretaria de cultura y turismo sera la de promover la aviacion
civil en Honduras, mediante la divulgacion y atraccion internacional de las
rutas y destinos turisticos que via aérea se puedan facilitar al sector
turistico internacional y nacional.
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Autoridad competente en materia de sequridad Division de Sequridad Aeroportuaria

D.S.A.

Las responsabilidades especificas en el area de la Facilitacion del Transporte
Aéreo Civil que deben tenerse en cuenta son:

a) Establecer y garantizar la implementacion de un Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil para proteger la aviacion frente a actos de
interferencia ilicita.

b) Definir y coordinar actividades entre las diferentes entidades Publicas y
Privadas acreditadas en los aeropuertos para la implementacion y
cumplimiento del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

c) Colaborar con la AHAC en el cumplimiento del PNFTA, RAC 9 y deméas
normativa establecida en materia de Facilitacion.

d) Asistir a las reuniones de los Comités Locales de Facilitacion de aeropuertos
convocadas por la AHAC por medio del Departamento Técnico de Facilitacion.

e) Planificar e instalar estratégicamente los equipos de seguridad necesarios en
los aeropuertos a efecto que los mismos contribuyan con los procesos de flujo
de pasajeros, empleados de aeropuertos, tripulaciones e inspeccion de sus
equipajes, asegurandose disponer del personal de seguridad necesario para
brindar un servicio eficiente de seguridad aeroportuaria.

f) Coordinar y trabajar en estrecha colaboracion con otros organismos estatales,
explotadores de aeronaves y operadores aeroportuarios en la aplicacion de
medidas de seguridad de la aviacion de tal manera que se minimicen los
retrasos e inconvenientes innecesarios para el traslado de pasajeros, equipaje,
cargay aeronaves.

g) Organizar controles y procedimientos de seguridad de modo que, en la medida
de lo posible, tengan una interferencia minima, o provoquen el minimo retraso,
en las actividades de la aviacion civil, siempre que la eficacia de estos controles
y procedimientos de seguridad no se vean comprometidos.

h) Garantizar el uso de técnicas de inspeccion eficientes de los viajeros y sus
equipajes, la carga y las aeronaves para facilitar salida de las mismas.
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)

K)

Implementar los procedimientos de servicios e iniciativas para facilitar el
traslado de viajeros, equipaje, carga y aeronaves, siempre que se cumplan
todas las medidas de seguridad necesarias y otros requisitos de control.

Coordinar con el Departamento Técnico de Facilitacién del Transporte Aéreo
de la AHAC los procedimientos que involucren la facilitacion y la seguridad
aeroportuaria.

Participar en las reuniones del Comité Nacional FAL.

Colaborar con el Departamento Técnico de Facilitacién del Transporte Aéreo
de la Agencia Hondurefia de Aerondutica civil AHAC, en el cumplimiento de las
disposiciones establecidas en el Anexo 9 de la OACI, Ley de Aeronautica Civil
vigente, el presente Programa Nacional FAL y las Regulaciones Aeronauticas.

Prevenir actos de interferencia ilicita contra la seguridad de la aviacién civil en
los aeropuertos internacionales del pais con el fin de neutralizar sus efectos
sobre la seguridad del Estado y de las personas dentro del irrestricto respeto a
la ley y derechos humanos.

Coordinar sus actividades de trabajo con demas autoridades civiles tanto del
sector publico como privado vinculado con el sistema de seguridad de la
aviacion civil asi mismo colaborara con el operador aéreo y publico usuario del
transporte aéreo nacional e internacional, en brindar facilidades de acceso en
los casos especiales que pasajeros necesiten alguna asistencia especial como
ser discapacitados fisicamente, personas de avanzada edad, menores de edad
viajando solos, y casos similares de facilidades debidamente coordinados y
justificados por los explotadores aéreos y de los Concesionarios de
aeropuertos.

Garantizara que los inspectores Técnicos de Facilitacion del Transporte Aéreo
tengan acceso a realizar sus respectivas supervisiones e inspecciones y
cualquier otra actividad relacionada con las funciones de trabajo asignadas al
Departamento Técnico de Facilitacion de la AHAC, sin mayor restriccion mas
que el cumplimiento del control de acceso establecido y portando su respectivo
carnet de seguridad de aeropuerto.
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p) La DSA conjuntamente con la Policia Nacional acreditada en los aeropuertos
seran responsables de coordinar con las demas entidades pertinentes en
asegurar que en las éareas publicas controladas de los Aeropuertos
Internacionales del pais no se permita la presencia de personas en actividades
de mendicidad tanto adultas como menores de edad o cualquier situaciéon que
perjudique laimagen de los Aeropuertos.

Control de sequridad — AVSEC

a) LaDivision de Seguridad Aeroportuaria (DSA), dependiente de la Direccion
Nacional de Investigacion e Inteligencia DNII, es la entidad responsable
de realizar los controles de seguridad en los aeropuertos del pais. En este
sentido, el pasajero, antes de Ingresar a las areas restringidas del
aeropuerto, es sometido a un control que tiene por finalidad determinar si
éste porta armas, articulos o sustancias prohibidas para el vuelo y que
eventualmente le pueden ser requisadas, talescomo aerosoles, armas,
elementos cortantes, entre otros. En caso de portar algiun elemento
prohibido, el pasajero, para abordar el vuelo, debe deshacerse de ellos.
Estos procesos de inspeccion seran realizados de la forma mas expedita
y eficaz posible, sin comprometer la seguridad de la aviacion civil.

b) Segun las disposiciones establecidas en anexo 17 de la OACI, y legislacion
nacional pertinente en materia de seguridad aeroportuaria.

Autoridad aduanera direccion y Administracion de Rentas Aduaneras (DARA)

Las responsabilidades especificas en el area de la facilitacion que deben tenerse
en cuenta son:

a) Supervision de la llegada y salida de viajeros, carga y correo a fin de
garantizar el cumplimiento con la legislacion nacional en materia tributaria.

b) Asegurarse del cumplimiento de las normas y métodos recomendados
establecidos en el Anexo 9 de la OACI relativas a la autoridad de aduanas.

¢) Introduccién de procedimientos simplificados de despacho de mercancias
para la salida o entrada en el pais.

d) Incautaciéon de mercancias prohibidas y detencién de productos
restringidos (en espera de la presentacion de los certificados pertinentes
si ese es el caso).
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e)

Participar como miembro activo en los Comité Locales de Facilitacién de
Aeropuertos y el Comité Nacional FAL.

Resguardar los intereses de la nacion en asuntos tributarios y apoyar el
comercio interior y exterior del pais, mediante el uso eficiente e integrado
de la fiscalizacion y facilitacion de las operaciones de comercio
internacional, basandose en el principio de la buena fe, en un clima de
confianza y actuando conforme a los principios de probidad vy
transparencia.

g) En el marco de sus atribuciones debe, mantener el control aduanal tanto

de equipajes de mano, equipajes facturados de pasajeros, carga y demas
suministros que se recepciones via aérea, aplicando los cobros de
impuestos que legalmente correspondan, a la vez manteniendo
procedimientos eficientes.

h) Dar cumplimiento a los convenios Internacionales o Regionales

)

establecidos por el Estado e Honduras en materia de unién aduanera con
otros Estados.

Mantener en los aeropuertos suficiente personal en los controles de
inspeccion de aduanas y asegurar 0 establecer convenios para la
recoleccion de la boleta de declaracion de aduanas exigidas a los
pasajeros tanto en llegadas como en salidas.

Autoridad de inmigracidn/autoridad de expedicién de documentos de viaje, pasaportes

a)

1)

v visados Instituto Nacional de Migraciéon |.N.M.

Las responsabilidades especificas en el area de la facilitacion que deben
tenerse en cuenta son:

El instituto Nacional de Migracion dependiente de la Secretaria de
Derechos Humanos, Justicia, Gobernacion y Descentralizacion, ejerce
sus competencias establecidas por ley, llevando el control migratorio a
nivel nacional de todos los usuarios del transporte aéreo internacional.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Aplicara y vigilara el cumplimiento a la legislacion de extranjeria relativa
al ingreso, egreso, residencia definitiva o temporal, aplicacion de
sanciones (amonestaciones, multas y medidas de expulsion) y
regularizacion de los ciudadanos extranjeros que permanecen en el
territorio nacional, en el marco de los principios orientadores de la politica
nacional migratoria del Gobierno de Honduras.

Emision de documentos de viaje y garantia de que los documentos de
viaje de lectura mecanica cumplen con las especificaciones de la OACI
del Doc. 9303, a fin de asegurar su legibilidad en lectores mecanicos de
distintos fabricantes en todo el mundo.

Deteccién y denegacion de emision de documentos de viaje a personas
no identificadas o indocumentadas que puedan representar una
amenaza para la aviacion civil y el Estado.

Coordinarse con las autoridades de seguridad, si es preciso, para
garantizar que las tecnologias incorporadas a los documentos de viaje
mejoren la facilitacion y la seguridad del viajero.

Comprobacion de la validez y aceptabilidad de los documentos de viaje
en los puntos de control fronterizo.

Examinacién de los documentos de los pasajeros antes de la entrada al
Estado y la salida de éste.

Garantia de que la tarjeta de embarque y desembarque se ajusta a los
requisitos de formato de la OACI establecidos en el Anexo 9.

Identificacién y prevencion de los viajes de personas que carecen de la
documentacion requerida, ya que pueden constituir una amenaza para la
aviacion civil y el Estado.

10) Si la legislacién internacional o nacional lo permite, creacién y adopcion

de una politica activa de intercambio de informacioén con las partes
interesadas y los Estados de la region para proteger las fronteras
nacionales de las consecuencias negativas de la inmigracion ilegal.
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Ayuda a los explotadores de aeronaves en la evaluacion de los
documentos de viaje.

Informacion a los operadores de los requisitos de la autoridad designada
con respecto a la entrada, el transito y la salida de los viajeros.

caso de accidentes de aviacion, aceptacion sin demora de la entrada,
con caracter provisional, de los expertos necesarios para la busqueda, el
rescate, la investigacion de accidentes y la reparacion o el salvamento
de aeronaves de conformidad con el Anexo 12 — Bulsqueda y
salvamento, y el Anexo 13

— Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, sin necesidad de
presentar ningln otro documento de viaje, si corresponde, que el
pasaporte.

En los casos en que se requiera un visado para expertos en investigacion
sobre una misidén relacionada con un accidente, la Secretaria de
Relaciones Exteriores debera, cuando sea necesario y, de forma
excepcional, expedir un visado a su llegada.

Participacion en las reuniones del Comité Nacional FAL y, en demas
reuniones relacionadas con la Facilitacion del Transporte Aéreo.

Prestar los servicios de control migratorio de pasajeros durante el horario
de operacién de los aeropuertos.

Le corresponde también mantener una adecuada coordinacion técnica y
comunicacion con los funcionarios de Gobierno Interior, que cumplen las
funciones de extranjeria y migracion, como asimismao, orientar y controlar
las actuaciones administrativas inherentes a estas mismas. Esta entidad
migratoria, se encargara de asesorar y colaborar con los explotadores
aéreos o lineas aéreas en la deteccion oportuna, rapida y eficaz de
documentos de viaje (pasaportes, otros) fraudulentos, o de obtencion
ilicita.
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18) Analizar las solicitudes de residencia temporal, permanente, refugio y
nacionalizacion.

19) Fortalecer la gestién migratoria en Honduras, a través del desarrollo de
un Plan de Modernizacion de la Gestion.

20) Mantener la Actualizaciéon de la legislaciéon sobre extranjeros en
Honduras.

21) Coordinacién con otros organismos del Estado en la implementacion de
la ley sobre proteccion de refugiados

22) Promocién de acciones de acogida que incentiven la integracién del
colectivo migrante, a través de la coordinacion con agentes estatales y
de la sociedad civil que faciliten el acceso a la oferta publica.

23) Cumplir con las disposiciones establecidas en el anexo 9 de la OACI
relativas a Documentos de Viaje de Lectura Mecanica (Doc. 9303).

Autoridad sanitaria Secretaria de Salud Publica

a) De acuerdo con el Articulo 14 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
(Doc 7300), se tomardn medidas eficaces para evitar la propagacion de
enfermedades de transmision por aire. En lo que respecta a la facilitacion, la
Secretaria de Salud Publica es responsable, entre otras cosas, de lo
siguiente:

1) Colaboracién activa con la Organizaciéon Mundial de la Salud
(OMS) vy otros paises con el fin de garantizar que el Reglamento
Sanitario Internacional (RSI 2005) se implante eficazmente.

2) Deteccién y seguimiento de acontecimientos que impliquen
enfermedades o muertes en todas las terminales aéreas
internacionales del Estado.

3) Presentacién inmediata de toda la informacién basica y disponible
para obtener una respuesta adecuada de los servicios de atencion
sanitaria.
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4) Implementacién de medidas de control preliminares (para paliar la
propagacién de enfermedades) de forma inmediata.

5) Respuesta rapida y eficaz a los riesgos para la salud publica y las
emergencias de salud publica de interés internacional.

6) Garantia de aplicacion de desinsectacion, desinfeccion vy
descontaminacion de las aeronaves en conformidad con las
recomendaciones de la OMS y en cumplimiento con el RSI 2005.

7) Proporcion de instalaciones adecuadas para la vacunacion, la
cuarentena (en caso necesario) y la emisién de los certificados
necesarios.

8) En colaboracién con los explotadores de aeronaves y aeropuertos,
garantizaran que la preparacién y el almacenamiento de alimentos,
el servicio de comidas, el suministro de agua y otros elementos
destinados al consumo en el aeropuerto 0 a bordo de una aeronave
son higiénicos y cumplen con las normas establecidas por la OMS
y la autoridad en materia de alimentos y agricultura.

9) Notificacion inmediata a la OMS y de conformidad con los
requisitos del RSI 2005 de toda la informacion esencial relacionada
con cualquier riesgo para la salud a escala internacional.

10)Garantia de la disponibilidad de la deteccién, evaluacion vy
diagnostico, para la remision inmediata de los pasajeros,
tripulaciones y trabajadores del aeropuerto enfermos a los centros
médicos correspondiente.

11)Establecimiento y mantenimiento de un plan de contingencia de
emergencia de salud publica en los aeropuertos a fin de asegurar
una rapida respuestaa cualquier emergencia de salud publica de
interés nacional e internacional.

12)Gestionar con los concesionarios de aeropuertos la asignacién del
espacio de para una oficina sanitaria internacional y zona de
aislamiento adecuado, para separar y entrevistar pasajeros
sospechosos o afectados.
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13)Evaluacién del estado de salud y, si es necesario, organizacién de
la cuarentena de los viajeros sospechosos.

14)Participacion en las reuniones del Comités Locales y Nacional FAL.

15) Cuando en los aeropuertos internacionales del pais, existan
sospechas de posible propagacion de enfermedades contagiosas
gue puedan ser introducidas via aérea ya sea a través de
pasajeros, equipajes, tripulaciones, carga o cualquier otro medio,
las autoridades de seguridad de los aeropuertos proporcionaran
todas las facilidades necesarias para que la secretaria de salud,
pueda apostar y desplazar en cualquier area o zona aeronautica el
personal técnico y medico necesario para la debida atencién y
prevenciéon médica de toda enfermedad epidémica o pandémica
gue pueda tener efectos de propagacion en nuestro Pais.

16) Los Operadores Aéreos, Operadores de Aeropuertos y demas
Instituciones pulblicas y privadas estaran en la obligacion de
colaborar con la Secretaria de Salud en el cumplimiento del
Reglamento Sanitario Internacional RSI(2005).

b) La Secretaria de Salud, es la autoridad responsable de desarrollar y ejecutar en
un plan de contingencia de salud publica los procedimientos de captacion de
casos de viajeros sospechosos de enfermedades de interés epidemioldgico,
asegurandose incluir en dicho plan como minimo lo siguiente:

1) La Captacién activa de pasajeros sospechosos en las Aeronaves y
terminales Aéreas.

2) Los Procedimientos de Notificacion de caso sospechoso de evento de
importancia en salud publica durante el vuelo.

3) Los Procedimientos de recepcion de pasajeros con sintomas de
enfermedad de interés epidemioldgico).

4) Los Procedimientos de Comunicacién a personal que labora en los
aeropuertos, aerolineas, pasajeros y visitantes, sobre las medidas de
prevenciéon y control ante un evento de salud publica.
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5) Las Estrategias de educacion e informacién a viajeros durante un evento
de salud publica.

6) las Medidas de Aislamiento y Cuarentena a Viajeros.

7) Los procedimientos de Solicitud de traslado de viajeros a otros
establecimientos de salud de mayor complejidad.

8) vy la aplicacion de demas Procedimientos, medidas y estrategias para
asegurar el cumplimiento del Reglamento Sanitario Internacional RSI.

Autoridad en materia de alimentos v agricultura Secretaria de Agricultura y Ganaderia

S.A.G.

a) En términos de facilitacion, la Secretaria de Agricultura y Ganaderia
S.A.G. debe garantizar lo siguiente:

1)

2)

3)

4)

5)

Que las plantas y los animales que se exporten o importen al pais
cumplan con las regulaciones de transporte y la certificacion
necesaria de los organismos competentes.

Que se mantengan las consultas con los organismos/instituciones
internacionales que regulan la alimentacion, la agricultura y los
animales con el fin de estar al corriente de las Gltimas novedades y
poner al dia alos Comité Locales de Facilitacion de los Aeropuertos
y ofras partes interesadas sobre la evolucibn de los
acontecimientos que afecten a la aviacion civil.

Al desinfectar una aeronave por motivos de sanidad animal, solo
se emplearan los métodos y desinfectantes recomendados por la
Oficina Internacional de Epizootias.

Declaracion de medidas extraordinarias en caso de amenaza de
enfermedad animal.

Participacién en las reuniones de Comités Locales y Nacional FAL.
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6) Proteger la sanidad de los recursos productivos agricolas,
forestales y pecuarios en forma proactiva. Para cumplir con lo
anterior, se realiza control y vigilancia en los aeropuertos
internacionales del pais, previniendo el ingreso de plagas y
enfermedades que puedan propagarse en Honduras por la via
Agropecuaria o fitosanitaria, y creando, por tanto, una barrera que
proteja al pais ante amenazas potencialmente riesgosas para la
calidad productiva actual y futura de la nacion.

7) Eneste contexto las autoridades de la SAG mantendran unared de
vigilancia para detectar posibles ingresos de plagas cuarentenarias
o enfermedades de riesgo nacional para nuestro pais, a través de
procesos flexibles y dindmicos que permitan dar una respuesta
eficiente y oportuna ante agentes externos nocivos. Por
consiguiente, se sostendra una coordinacién constante con otras
entidades nacionales e internacionales con el objetivo de
adecuarlos ante riesgos que puedan amenazar al patrimonio
fitosanitario nacional, garantizando asi la calidad sanitaria de los
recursos silvoagropecuarios que via aérea ingresan y salen del
pais.

8) En consecuencia, para dar cumplimiento a los objetivos planteados
en cuanto a preservar el patrimonio fitosanitario nacional, la SAG
implementara una serie de lineas de accién y de coordinacion con
la Secretaria de Salud Publica, OIRSA, autoridades
aeroportuarias, explotadores de aeropuertos y de Aeronaves.

9) La Secretaria de Agricultura y Ganaderia y el Organismo
Internacional de Sanidad Agropecuaria OIRSA seran los
encargados de la Desinsectacion de las Aeronaves que en ningun
caso de circunstancia normal se podran utilizar aerosoles para la
desinsectacion de aeronaves en el area de cabinas mientraslos
pasajeros y tripulaciones se encuentren abordo al menos de
considerarse fehacientemente la presencia de una amenaza para
salud publica, la agricultura o medio ambiente, el uso de dichos
aerosoles no deberan ser de uso perjudicial a la salud de los
pasajeros y tripulaciones y deberan evitar que causen el mas
minimo de molestias. Estos métodos de insecticidas en todo caso
serdn utilizados de conformidad a las recomendaciones
especificas de la Organizacion Mundial de Salud OMS.
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10) En los casos inminentemente necesarios de desinsectacion en el
area de cabina de pasajeros y tripulaciones las entidades
encargadas de realizar esta labor, ademas de cumplir con los
requerimientos establecidos, deberan previamente suministrar a
los explotadores de aeronaves informacién amplia y apropiada, en
lenguaje de facil comprension, para la tripulacion del vuelo y
pasajeros, en cual se detalle y explique la reglamentacion nacional
pertinente o base legal del procedimiento, las razones del requisito
y las recomendaciones o aspectos de Prevencién y seguridad
inherentes de una desinsectacion apropiada de la aeronave sujeta
a este procedimiento cuando asi se requiera.

11)Unavez realizada la desinsectacién cumpliéndose los requisitos de
la Organizacién Mundial de Salud OMS, en los casos que esta se
requiera por emergencia de salud, las entidades gubernamentales
encargadas del proceso y aplicacion de esta labor de salud,
aceptaran una certificacion pertinente en la declaraciéon general
segun lo indicado en el apéndice 1 del anexo 9 de la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional OACI. El cual se adjunta como
referencia al presente PNFTA.

12)Bajo ninguna circunstancia ninguna entidad gubernamental o
privada encargada de realizar la desinsectacion de aeronaves,
podra emplear compuestos quimicos o soluciones inflamables que
puedan causar dafios a la estructura de la aeronave debido a
corrosion.

13)Para la desinfeccion de aeronaves la Secretaria de Agricultura y
Ganaderia y el Organismo Internacional de Sanidad Agropecuaria
OIRSA, serén las entidades por parte del Estado, responsables de
realizar la desinfeccion de aeronaves en los aeropuertos
internacionales de Honduras, la cual se aplicara Unicamente al
contenedor o compartimiento de la aeronave, y deberan realizarse
de acuerdo a lo establecido por el fabricante de la aeronave y las
orientaciones de la Organizacion Mundial de Salud, OMS, esta
desinfeccion deberd realizarse de manera rapida por personal
adecuado, entrenado y que posean equipo de proteccion, no
deberan utilizarse durante la desinfeccion de compartimientos de
aeronaves, quimicos inflamables ni soluciones o residuos que
puedan causar dafios a la estructura de las Aeronaves 0 sus
sistemas por causa de corrosion ni productos quimicos que puedan
afectar a la salud de los pasajeros y la tripulacion.
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14)En los casos que se presente contaminacion por liquidos
corporales derramados incluyendo excrementos, en las superficies
0 el equipo de la aeronave, se desinfectaran inmediatamente las
partes contaminadas, asi como el equipo o herramientas que se
haya utilizado para realizar dicha desinfeccién de la aeronave.

Explotadores de aeronaves

Los explotadores de aeronaves deben:
a) Manejar el flujo de los pasajeros y la carga de manera eficiente.

b) Informar a los pasajeros de los requisitos particulares de los paises que tienen
intencién de visitar o por los que tendrian que transitar.

c) Tomar las precauciones necesarias para asegurarse de que los pasajeros
estén en posesion de los documentos de viaje necesarios en el momento del
embarque.

d) Asumir la responsabilidad de la custodia y el cuidado de los pasajeros que
desembarquen y que necesiten una asistencia especial desde el momento en
gque abandonan la aeronave hasta que se cumplan los procesos de migracion,
aduanas, sanidad, seguridad y otros.

e) Prestar asistencia adecuada a los pasajeros con necesidades especiales,
incluso los menores de edad o los pasajeros con movilidad reducida o
discapacidad.

f) Informar a los operadores aeroportuarios y a los organismos estatales
pertinentes en confidencialidad, sobre su servicio, calendario y planes de
creacion de flotas en el aeropuerto, a fin de permitir planificacion racional de
las instalaciones y los servicios en relacion con el trafico previsto.

g) Participar en las reuniones de Comité Local de Aeropuertos y reunién Nacional
FAL y en otras reuniones relacionadas con la Facilitacion.
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h) Colaborar y coordinar con las diferentes autoridades acreditadas en los

),

k)

aeropuertos, en la agilizacion para la recepcion y despacho de sus aeronaves,
pasajeros, tripulaciones, equipajes y carga sin contravenir las medidas de
Seguridad establecidas, las cuales deberan ser de aplicacion rapida y efectiva
de tal manera de no afectar los itinerarios de los vuelos internacionales y
nacionales.

Los Gerentes de Lineas Aéreas deberan asistir obligatoriamente a las
reuniones del Comité local de Facilitaciébn y en caso de ausencia debera
representarlo la persona designada oficialmente como alterno.

Los operadores de vuelos charteres que operen con regularidad en los
aeropuertos internacionales de Honduras deberan de asegurar en coordinar
con la administracion del aeropuerto para que sus pasajeros no realicen el
pago de impuesto de salida internacional manera personal en ventanillas, con
el propésito de evitar extensas filas y demoras innecesarias en el proceso de
recaudacion de referido impuesto.

Los operadores nacionales deberan coordinar con la administracion del
aeropuerto para que sus pasajeros no realicen el pago de impuesto de salida
nacionales manera personal en ventanillas, con el propdsito de evitar extensas
flas y demoras innecesarias en el proceso de recaudacion de referido
impuesto.

Todo dafio de equipaje y carga ocasionado por los explotadores aéreos a los
pasajeros y demas usuarios se regulara por lo establecido en los articulos 258,
259, 260, 261, 262, 263 y 264 de la ley de aeronautica civil.

Operadores aeroportuarios publicos y privados

Las tareas de facilitacion especificas de los operadores aeroportuarios incluyen,
entre otras:

a) Los operadores aeroportuarios o Concesionarios de Aeropuertos deben

consultar constantemente con los explotadores de aeronaves, los organismos
de control y otras partes interesadas pertinentes afin de garantizar la proporcion
de instalaciones y servicios satisfactorios para una rapida gestién de
desplazamiento de las tripulaciones, pasajeros, carga, equipaje, correo y
contenedores.
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b)

d)

e)

f)

9)

h)

)

Disefar los aeropuertos de manera que sea eficiente el flujo de pasajeros,
tripulaciones, equipajes, carga y aeronaves.

En los casos de remodelacién, ampliacidon, modernizacion o construccién de
aeropuertos del pais el operador de aeropuerto deberd asegurarse en
socializar con la autoridad aeronautica, SESAL, INM, DSA, Aduanas,
operadores aéreos y demas entidades establecidas en los aeropuertos, desde
su inicio, proceso Y finalizacion del proyecto.

Exhibir las sefales recomendadas a nivel internacional para facilitar el
movimiento y el transito de pasajeros dentro de los aeropuertos.

Facilitar y que se mantenga en funcionamiento las pantallas de informacion de
vuelos, gue incluya nimero de vuelo, hora de llegada, hora de salida, estatus
de vuelo, numero de puerta de abordaje y de forma actualizada al minuto.

Facilitar los espacios necesarios para que la Autoridad de Seguridad
Aeroportuaria (DSA) instale los equipos especializados, para examinar
pasajeros de modo que se reduzca al minimo la cantidad de viajeros que tienen
gue ser inspeccionados por otros medios.

Proveer los espacios y servicios adecuados y necesarios para que la
Secretaria de Salud Publica pueda brindar la vigilancia sanitaria como lo
estipula el RSI (Reglamento Sanitario Internacional 2005) y los convenios
internacionales adquiridos por el Estado de Honduras, que incluya oficinas y
espacios aislados para pasajeros sospechosos de emergencias sanitarias de
importancia internacional.

Proveer los espacios y servicios adecuados necesarios para que el INM pueda
brindar la vigilancia a los pasajeros no admisibles mientras son retornados a
lugar de origen u pais designado.

Proporcionar, mantener y optimizar instalaciones y servicios para los pasajeros
con necesidades especiales, incluidos aquellos con movilidad reducida o
discapacidad.

Participar en las reuniones de Comité Local de Aeropuertos y reunion Nacional
FAL y en otras reuniones relacionadas con la Facilitacion.
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K)

p)

Facilitar salén para las reuniones del comité local de facilitacién segun la
calendarizacién programada.

Cumplir con todo lo establecido en el contrato de concesién vigente suscrito
con el Estado de Honduras, incorporar en el disefio actual de los aeropuertos y
futuras remodelaciones, todos los aspectos de infraestructura basica para
brindar las facilidades necesarias a todos los usuarios del transporte aéreo
nacional e internacional, asi como a los operadores aéreos y empleados de los
aeropuertos de conformidad a las normas y recomendaciones establecidas en
el anexo 09 denominado “Facilitacion” de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional OACI.

Atender las recomendaciones de la AHAC por medio del departamento Técnico
de Facilitaciéon del Transporte Aéreo para el disefio, planificacién, construccion,
remodelacion y equipamiento de los aeropuertos internacionales del pais, para
asegurar que se proporcionen los servicios requeridos para una eficiente
atencion a los pasajeros, tripulaciones y publico en general usuario del
transporte aéreo, asi mismo asegurar el flujo adecuado de los pasajeros,
equipajes, carga y aeronaves.

Asi mismo mantener permanentemente en buenas condiciones de
funcionamiento el sistema de gradas eléctricas, elevadores, puertas de
emergencia, pasarelas de embargue, zonas de estacionamiento y evacuacion
vehicular y de personas, sistema de aire acondicionado, sistema de
informacion electrénica para ilustracion de vuelos a los pasajeros, sistema de
audio o alto parlantes para avisos, suministro de energia eléctrica, agua
potable y en todos los bafios de la terminal los cuales deberan mantenerse en
buen estado, proporcionar el servicio de internet inalambrico (wifi) con ancho
de banda proporcional a la cantidad de pasajeros y demas usuarios del
aeropuerto, y todos los demas elementos fisicos que permitan brindar mayor
atencion de facilidades a las personas con movilidad reducida a la recepcién y
despacho de aeronaves, pasajeros, tripulaciones, equipajes y carga.

Mantener en funcionamiento tomas corrientes en todas las areas publicas y
restringidas para la conexién de dispositivos electronicos de los pasajeros,
visitas y demas usuarios del transporte aéreo.

Automatizar el sistema de cobros del control de peaje vehicular del aeropuerto
Yy que se mantenga en permanente funcionamiento.
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Q)

Y

Mantener y asegurarse de no tener filtracién de agua en los techos o aires
acondicionados en las terminales aéreas.

Asignar oficinas en el interior de las terminales aéreas para uso de los
inspectores técnicos de Facilitacion de la autoridad aeronautica, aduanas,
migracion, DSA, Secretaria de Salud y demas entidades vinculadas con la
prestacion de servicios y atencidén de pasajeros, equipajes, aeronaves y carga.

Los Gerentes de Aeropuertos deberan asistir obligatoriamente a las reuniones
del Comité local de Facilitacién y en caso de ausencia debera representarlo la
persona designada oficialmente como alterno y con facultades en la toma de
decisiones vinculadas a la facilitacién del transporte aéreo.

El operador del aeropuerto en coordinacion con las autoridades estatales
pertinentes y de seguridad asignadas en los aeropuertos sera responsable de
coordinar para asegurarse en mantener el orden en las terminales aéreas,
asegurandose entre estas medidas que no haya presencia injustificada de
personas en las areas publicas de los aeropuertos realizando actividades de
mendicidad y cualquier otras actividades que puedan representar un peligro o
una incomodidad y generar impresiones negativas a los turistas, inversionistas,
pasajeros , y a todo el personal usuario del aeropuerto incluyendo empleados
de los mismos.

Ademas de las obligaciones contraidas en el Contrato de Concesiones
(operadores privados) que el Estado otorgue a operadores de aeropuertos,
estos estardn en la obligatoriedad de cumplir todas las disposiciones
establecidas en el Anexo 9 de la OACI, Programa Nacional de Facilitacién,
RAC-9, y demas normativa internacional y nacional legalmente establecida en
materia de Facilitacion del Transporte Aéreo.

Sefalizar las bandas transportadoras de equipajes facturadas en sector de
aduanas para facilitar al pasajero identificar la banda en cual el operador aéreo
hara entrega de referido equipaje, esta sefializacion debe incluir nimero de
vuelo, nombre del operador aéreo y nimero de la banda.

Facilitar que la autoridad aeronautica y demas entidades de seguridad del
Estado vinculados con el sector del transporte aéreo puedan proyectar
informacion relacionada con la facilitacion, seguridad y cualquier otra
informacion que ayude a los pasajeros conocer en las pantallas de informacion
de orientacion al pasajero instaladas en los aeropuertos.
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m) El operador de aeropuerto debera de asegurar en coordinar con los operadores
de vuelos charter para que sus pasajeros no realicen el pago de impuesto de
salida internacional manera personal en ventanillas, con el propésito de evitar
extensas filas en las terminales aéreas y demoras innecesarias en el proceso
de recaudacion de referido impuesto.

n) Eloperador de aeropuerto debera de asegurar en coordinar con los operadores
de vuelos nacionales para que sus pasajeros no realicen el pago de impuesto
de salidas nacionales manera personal en ventanillas, con el propésito de
evitar extensas filas en las terminales aéreas y demoras innecesarias en el
proceso de recaudacion de referido impuesto.

0) Eloperador de aeropuerto debe facilitar espacios en las terminales aéreas para
que la autoridad aeronautica establezca oficinas de atencién al usuario en los
principales aer6dromos del pais de conformidad al articulo 257-c.

Otros servicios vy entidades

a) A demas de las entidades Publicas y Privadas antes enunciadas podran
integrarse otras que por la naturaleza de prestacién de servicios en los
aeropuertos se vinculen con la facilitacion del transporte aéreo.

b) Todos los compromisos de cumplimiento que se establezcan en los comités
locales de facilitacibn en los aeropuertos internacionales de Honduras,
deberdn ser cumplidos en los tiempos o fechas razonables que se
consensuen o establezcan, de no cumplirse se emitiran los informes
pertinentes por parte del departamento de facilitacion al departamento de
asesoria legal de la AHAC para realizar el requerimiento administrativo o
pecuniario que de conformidad a la ley de aeronautica civil corresponda.

Los incumplimientos de responsabilidades asignadas en el Programa Nacional de
Facilitacion y los compromisos adquiridos en las reuniones de Comité Nacional
(CONAFTA) y Locales de Facilitacion de los Aeropuertos, por parte de todas las
entidades publicas y privadas, daran lugar a la aplicacién de sanciones pecuniarias o
administrativas que a tal efecto contempla la ley de Aeronautica Civil vigente.
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CAPITULO 1

Definiciones

Definiciones, acronimos v principios generales (Referencia Anexo 9 OACI)

Los términos y expresiones indicados a continuacion, cuando se usan en las normas y
métodos recomendados relativos a Facilitacién, tienen el significado siguiente, para los
fines del presente Anexo.

Admision. El permiso otorgado a una persona por las autoridades competentes de un
Estado para entrar a ese Estado, de conformidad con sus leyes nacionales.

Admision temporal. Procedimiento de aduanas en virtud del cual, determinadas
mercancias pueden entrar en un territorio aduanero exoneradas condicionalmente del
pago del importe de los derechos e impuestos, en su totalidad o en parte; tales
mercancias deben importarse para un fin especifico y estar destinadas a la reexportacion
dentro de un periodo especificado y sin haber sufrido ningln cambio, excepto la
depreciacién normal debida al uso que se haya hecho de las mismas.

Aeropuerto internacional. Todo aeropuerto designado por el Estado contratante en
cuyo territorio esta situado, como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo
internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduanas, inmigracién, salud publica,
reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y procedimientos similares.

Agente autorizado. Persona que representa al explotador de aeronaves y que esta
autorizada por éste para actuar en los asuntos relacionados con la entrada y despacho
de sus aeronaves, tripulacion, pasajeros, carga, correo, equipaje o suministros e incluye,
cuando lo permita la legislacién nacional, a terceros autorizados para ocuparse de la
carga en la aeronave.
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API interactivo (iAPI). Sistema electronico que, durante la presentacion a la salida,
transmite los elementos de datos API recopilados por el explotador de aeronaves a las
autoridades publicas quienes, dentro del tiempo habitual destinado a los tramites de
presentaciéon de los pasajeros, envian al explotador un mensaje de respuesta sobre cada
pasajero y/o miembro de la tripulacion.

Arreglos de transito directo. Arreglos especiales, aprobados por las autoridades
competentes, mediante los cuales el trafico que se detiene s6lo brevemente a su paso
por el Estado contratante, puede permanecer bajo la jurisdiccion inmediata de dichas
autoridades.

Autoridades competentes. Dependencias o funcionarios de un Estado contratante
encargado de velar por la aplicacion y cumplimiento de las leyes y reglamentos del
mismo, que tengan relacion con algin aspecto de estas normas y métodos
recomendados.

Bioseguridad. Dependencias o funcionarios de un Estado contratante encargado de
velar por la aplicacion y cumplimiento de las leyes y reglamentos del mismo, que tengan
relacion con algun aspecto de estas normas y métodos recomendados.

Carga. Todos los bienes que se transporten en una aeronave, excepto el correo, los
suministros y el equipaje acompafiado o extraviado.

Carga. Accién de colocar mercancias, correo, equipaje o suministros a bordo de una
aeronave para transportarlos en un vuelo.

Comodidades para los pasajeros. Instalaciones y servicios que se suministran a los
pasajeros y que no son esenciales para el despacho de los mismos.

Comunicacion AFTN (acrénimo de Aeronautical Fixed Telecommunication Network
o Red Aeronautica de Telecomunicaciones Fijas) es una red internacional de
telecomunicaciones que se utiliza para intercambiar mensajes e informacion relacionada
con trafico aéreo.

Control de estupefacientes. Medidas adoptadas para controlar el movimiento ilicito de
estupefacientes y sustancias sicotrépicas por via aérea.

Control de inmigracién. Medidas adoptadas por los Estados para controlar la entrada,
el trnsito y la salida de sus territorios de las personas que viajan por via aérea.

Control fronterizo automatizado (ABC). Sistema automatizado que autentica el
documento de viaje de lectura mecanica electrénico o el token, verifica que el pasajero
es el legitimo titular del documento o el token, consulta los registros de control de frontera
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y finalmente determina si corresponde otorgar el permiso para cruzar la frontera segun
normas preestablecidas.

Correo. Despachos de correspondencia y otros articulos que los servicios postales
presentan con el fin de que se entreguen a Otros servicios postales, conforme a las
normas de la Unién Postal Universal (UPU).

Cuarentena: Restriccion de las actividades y/o separacion de las demas personas que
no estan enfermas, pero respecto de las cuales se tiene sospechas, o de equipaje,
contenedores, dispositivos de transporte o mercancias que generan sospechas, de forma
de prevenir la posible propagacion de la infeccién o contaminacion.

Declarante. Toda persona que hace una declaracién de mercancias o en cuyo nombre
se hace tal declaracion.

Derechos e impuestos a la importacion. Derechos de aduana y todos los demas
derechos, impuestos o gravamenes recaudados al importar mercancias o en relacién con
dicha importacion. No se incluyen los cargos cuyo importe se limite al costo aproximado
de los servicios prestados ni los percibidos por la aduana en nombre de otra
administracion nacional.

Descarga. Accién de sacar las mercancias, correo, equipaje o0 suministros de una
aeronave después del aterrizaje.

Desembarque. Acto de salir de una aeronave después del aterrizaje, exceptuados los
tripulantes o pasajeros que continten el viaje durante la siguiente etapa del mismo vuelo
directo.

Desinfeccion. Procedimiento mediante el cual se adoptan medidas sanitarias para
controlar o eliminar agentes infecciosos presentes en un cuerpo humano o animal, dentro
o0 en la superficie de las partes afectadas de una aeronave, equipaje, carga, mercancias
o de los contenedores, segun corresponda, mediante su exposicion directa a agentes
guimicos o fisicos.

Desinsectacion. Procedimiento mediante el cual se adoptan medidas sanitarias para
controlar o eliminar insectos en aeronaves, equipaje, carga, contenedores, mercancias o
paquetes postales.

Despacho de mercancias. Realizacion de las formalidades aduaneras necesarias a fin
de que las mercancias puedan ser importadas para el consumo interior, exportadas o
colocadas al amparo de otro régimen aduanero.
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Directorio de claves publicas de la OACI (DCP OACI). Base de datos central que hace
las veces de repositorio de los certificados de los firmantes de documentos (CDS) (que
contienen las claves publicas de los firmantes de documentos), la lista maestra CSCA
(MLCSCA), los certificados de enlace de la Autoridad de certificacion firmante del pais
(ICCSCA) Yy las listas de revocacion de certificados expedidas por los participantes, junto
con un sistema para su distribucién en todo el Mundo, que la OACI mantiene en nombre
de dichos participantes a fin de facilitar la validacion de los datos en los DVLM
electronicos.

Documentacién Sanitaria. La prueba documental que exijan los Estados contratantes,
incluida la documentacion normalizada por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS)
en su Reglamento Sanitario Internacional (RSI) (2005), para acreditar que el pablico
pasajero y las tripulaciones han cumplido los requisitos para prevenir y mitigar la
propagacion de enfermedades transmisibles con el propésito de ingresar en un Estado
contratante o transitar por él.

Documento de viaje. Un pasaporte u otro documento oficial de identidad expedido por
un Estado o una organizacion, que puede ser utilizado por el titular legitimo para viajes
internacionales.

Documentos de los explotadores de aeronaves. Cartas de porte aéreo/notas de
consignacion, billetes de pasaje y tarjetas de embarque de pasajeros, documentos de
liquidacion bancaria y de agencia, billetes de exceso de equipaje, bonos de crédito
(M.C.0.), informes sobre dafios e irregularidades, etiquetas para el equipaje y para la
carga, horarios y documentos relativos al peso y al centraje, para uso de los explotadores
de aeronaves.

Documentos sanitarios normalizados. Los documentos normalizados por la
Organizacién Mundial de la Salud (OMS) en su Reglamento Sanitario Internacional
(RSI) (2005).

DVLM electrénico. Un DVLM (pasaporte, visado o tarjeta) que incorpora un circuito
integrado sin contacto que comprende la capacidad de identificacion biométrica del titular
del DVLM de conformidad con las especificaciones de la Parte pertinente del Doc. 9303
— Documentos de viaje de lectura mecanica.
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Efectos nocivos. Efectos capaces de constituir un peligro para la salud de las personas
gue viajan, el personal, la carga viva o la estructura de la aeronave.

Embarqgue. Acto de subir a bordo de una aeronave con objeto de comenzar un vuelo,
exceptuados aquellos tripulantes o pasajeros que hayan embarcado en una de las etapas
anteriores del mismo vuelo directo.

Emergencia de salud publica de importancia internacional. Un evento extraordinario
gue, de conformidad con el Reglamento Sanitario Internacional (2005) de la Organizacion
Mundial de la Salud: i) constituye un riesgo para la salud publica de otros Estados a causa
de la propagacion internacional de una enfermedad y ii) podria exigir una respuesta
internacional coordinada.

Equipaje. Articulos de propiedad personal de los pasajeros o tripulantes que se llevan
en la aeronave mediante convenio con el explotador.

Equipaje extraviado. Equipaje involuntaria o inadvertidamente separado de los
pasajeros o de la tripulacion.

Equipaje no acompafiado. Equipaje que se transporta como carga, ya sea en la misma
aeronave en gue viaje la persona a quien pertenece, ya sea en otra.

Equipaje no identificado. El equipaje que se encuentre en un aeropuerto, con 0 sin
etiqueta, que ningun pasajero recoja en el aeropuerto o cuyo propietario no pueda ser
identificado.

Equipaje no reclamado. Equipaje que llega al aeropuerto y que ningln pasajero recoge
ni reclama.

Equipo de aeronave. Articulos, incluso el botiquin de primeros auxilios y el equipo para
supervivientes, asi como provisiones transportadas a bordo, que no sean repuestos ni
suministros, y que se utilizan a bordo de las aeronaves durante el vuelo.

Equipo de seguridad. Dispositivos de caracter especializado que se utilizan
individualmente o como parte de un sistema, en la prevencion o deteccion de actos de
interferencia ilicita en la aviacion civil y sus instalaciones y servicios.

Equipo terrestre. Articulos especiales que se usan para el mantenimiento, reparacion y
servicio de las aeronaves en tierra, incluso los aparatos comprobadores y los elementos
utilizados para el embarque y desembarque de pasajeros y carga.
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Escolta. Persona autorizada por un Estado contratante o un explotador de aeronaves
para acompafiar a personas no admisibles o personas deportadas que son retiradas de
dicho Estado contratante.

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Evaluacién de riesgo. La evaluacion que efectla un Estado para determinar si una
persona deportada puede ser trasladada utilizando servicios aéreos comerciales con o
sin acompafamiento de custodias. En la evaluacion deberian tenerse en cuenta todos
los factores pertinentes, incluida su aptitud médica, mental y fisica para su traslado en un
vuelo comercial, su buena disposicibn o0 renuencia a viajar, sus patrones de
comportamiento y todo antecedente de actos violentos.

Explotador de aeronaves. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.

Gestion de riesgos. Aplicacion sistematica de procedimientos y métodos de gestion que
proporcionan a los organismos encargados de la inspeccién, la informacion necesaria
para atender movimientos 0 envios que representan un riesgo.

Impostor. Persona que se presenta pretendiendo ser el titular legitimo de un documento
de viaje auténtico.

Inicio del viaje. El punto en que la persona inicié su viaje, sin tener en cuenta ningun
aeropuerto en el que haya hecho una parada en transito directo, ya sea en un vuelo
directo o en un vuelo de enlace, si no salié de la zona de transito directo del aeropuerto
en cuestion.

Inspector de la aviacion civil. Un inspector de la aviacién civil es una persona,
designada por un Estado contratante, que se encarga de inspeccionar la seguridad
operacional, la seguridad de la aviacion u otros aspectos directamente relacionados con
las operaciones de transporte aéreo, de acuerdo con las instrucciones de la autoridad
competente.

Nota. — Entre los ejemplos de inspectores de la aviacion civil figuran los inspectores
encargados de los aspectos de aeronavegabilidad, las operaciones de vuelo y otros
aspectos relacionados con la seguridad operacional, asi como de los aspectos relativos
a la proteccion de las operaciones de transporte aéreo.

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025

55



Inspector Técnico de Facilitacion: Persona designada por el Estado de Honduras con
atribuciones para vigilar y asegurar el cumplimiento de las disposiciones establecidas en
el anexo 9 de la OACI, el presente PNFTA, RAC 9 y demas reglamentacién establecidas
en materia de Facilitacion del Transporte Aéreo.

Integridad Fronteriza. La aplicacion que ejerce un Estado de sus leyes o reglamentos
relativos al movimiento de mercancias o personas a través de sus fronteras.

Levante de las mercancias. Acto por el que las autoridades aduaneras permiten que las
mercancias objeto de despacho sean puestas a disposicion de los interesados.

Linea aérea. Segun lo estipulado en el Articulo 96 del Convenio, cualquier empresa de
transporte aéreo que ofrece 0 mantiene un servicio aéreo internacional regular.

Menor. Una persona que no ha alcanzado adn la mayoria de edad establecida en la ley
gque sea aplicable a dicha persona.

Menor no acompafiado. Menor que viaja solo o Unicamente en compafiia de otro
menor.

Nota.— Cabe destacar que puede ser necesario aplicar esta definicion en virtud de
cualquier obligacidon que resulte de la aplicacion de reglamentos nacionales en los
puestos de inspeccion fronterizos.

Miembro de la tripulacién. Persona a quien el explotador asigna obligaciones que ha
de cumplir a bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.

Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion
de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Orden de deportaciéon. Una orden por escrito, expedida por las autoridades competentes
de un Estado y notificada a una persona deportada, ordenandole que salga de ese Estado.

Orden de retiro. Una orden por escrito notificada por un Estado a un explotador en cuyo
vuelo viaj6é una persona no admisible en ese Estado, ordenando al explotador que retire a
esa persona de su territorio.
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Operacién de la aviacion general. Operacion de aeronave distinta de la de transporte
aéreo comercial o de la de trabajos aéreos.

Operador econdmico autorizado (OEA). Un OEA participa en el movimiento
internacional de mercancias en representacién de una administracion aduanera nacional
0 en cualquier funcién que esta hubiera autorizado, de acuerdo con las normas de
seguridad de la cadena de suministro de la OMA o equivalentes. El concepto de OEA
incluye, entre otros, a fabricantes, importadores, exportadores, despachantes,
transportistas, consolidadores, intermediarios, operadores portuarios, aeroportuarios y de
terminales, operadores integrados, depositos, distribuidores y transitarios.

Nota.— La definicion se armoniza con la que figura en el “Marco normativo SAFE para
asegurar y facilitar el comercio mundial” de la Organizaciéon Mundial de Aduanas.

NORMA 1ISO 14443 es un estandar internacional relacionado con las tarjetas de
identificacion electrénicas, en especial las tarjetas inteligentes, gestionado
conjuntamente por la Organizacién Internacional de Normalizacién (ISO) y Comision
Electrotécnica Internacional (IEC).Este estandar define una tarjeta de proximidad
utilizada para identificacion y pagos que por lo general utiliza el estandar tarjeta de crédito
definida por ISO 7816 - ID 1 (aunque otros formatos son posibles).

El sistema RFID utiliza un lector con un microcontrolador incrustado y una antena que
opera a 13,56 MHz (frecuencia RFID). El lector mantiene a su alrededor un campo
electromagnético de modo que, al acercarse una tarjeta al campo, ésta se alimenta
eléctricamente de esta energia inducida y puede establecerse la comunicacién lector-
tarjeta.

El estandar ISO 14443 consta de cuatro partes y se describen dos tipos de tarjetas: tipo
Ay tipo B. Las principales diferencias entre estos tipos se encuentran en los métodos de
modulacion, codificacién de los planes (parte 2) y el protocolo de inicializacion de los
procedimientos (parte 3). Las tarjetas de ambos tipos (A y B) utilizan el mismo protocolo
de alto nivel (Ilamado T=CL) que se describe en la parte 4. El protocolo T=CL especifica
los bloques de datos y los mecanismos de intercambio.

OIE: Oficina Internacional de Epizootias: Es la Organizacion mundial de referencia en
salud animal para apoyar a los paises en el establecimiento de las reglamentaciones
sanitarias para la regulacién del comercio internacional de animales, productos, y sub
productos de origen animal.

Tiene a su cargo un sistema de informacion en salud animal de cobertura mundial
mediante el cual los paises reportan la presencia de enfermedades y plagas, asi como
las acciones desarrolladas para su control y erradicacion.
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Orden de deportacion. Una orden por escrito, expedida por las autoridades
competentes de un Estado y notificada a una persona deportada, ordenandole que salga
de ese Estado.

Orden de retiro. Una orden por escrito notificada por un Estado a un explotador en cuyo
vuelo viajé una persona no admisible en ese Estado, ordenando al explotador que retire
a esa persona de su territorio.

Operacion de la aviacion general. Operacion de aeronave distinta de la de transporte
aéreo comercial o de la de trabajos aéreos.

Operador econémico autorizado (OEA). Un OEA participa en el movimiento
internacional de mercancias en representacion de una administracién aduanera nacional
o en cualquier funcién que ésta hubiera autorizado, de acuerdo con las normas de
seguridad de la cadena de suministro de la OMA o equivalentes. El concepto de OEA
incluye, entre otros, a fabricantes, importadores, exportadores, despachantes,
transportistas, consolidadores, intermediarios, operadores portuarios, aeroportuarios y de
terminales, operadores integrados, depositos, distribuidores y transitorios.

La definicion se armoniza con la que figura en el “Marco normativo SAFE para asegurar
y facilitar el comercio mundial” de la Organizacion Mundial de Aduanas.

Persona acomparfiante. Adulto que viaja con un menor. Esta persona nho es,
necesariamente, la madre, padre o tutor del menor.

Nota.— Cabe destacar que puede ser necesario aplicar esta definicion en virtud de
cualquier obligacidon que resulte de la aplicaciéon de reglamentos nacionales en los
puestos de inspeccion fronterizos.

Persona con discapacidades. Toda persona cuya movilidad se ve reducida por una
incapacidad fisica (sensorial o de locomocién), deficiencia mental, edad, enfermedad o
cualquier otra causa de discapacidad al utilizar los transportes y cuya situacion requiere
Atencién especial adaptando a las necesidades de dicha persona los servicios puestos a
disposicion de todos los pasajeros.

Persona deportada. Una persona que fue admitida legalmente a un Estado por sus
autoridades o que entré por medios ilicitos al Estado, y a quien posteriormente las
autoridades competentes le ordenan oficialmente salir de ese Estado.
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Persona documentada inapropiadamente. Una persona que viaja o intenta viajar: a)
con un documento de viaje que ha expirado o un visado que no es valido; b) con un
documento de viaje o0 un visado falsificado, que ha sido objeto de imitacién fraudulenta o
alterado; ¢) con el documento de viaje o visado de otra persona; o d) sin documento de
viaje o visado, si se requiere.

Persona no admisible. Persona a quien le eso le sera rehusado la admisién a un Estado
por las autoridades correspondientes.

Piloto al mando. Piloto responsable de la operacién y seguridad de la aeronave durante
el tiempo de vuelo.

Precauciones necesarias: Verificaciones llevadas a cabo en el punto de embarque por
personal adecuadamente capacitado del explotador de aeronaves o de la compafia que
opera en nombre del explotador de aeronaves, para asegurarse de que cada persona
tenga consigo un documento de viaje valido y, cuando corresponda, el visado o permiso
de residencia requerido para ingresar al Estado de transito o receptor. Estas
verificaciones se han concebido para garantizar que toda irregularidad (p. €j., alteracion
obvia del documento) sea detectada.

Provisiones transportadas a bordo. Articulos, ya sea desechables o destinados para
usos multiples, que el explotador de aeronaves utiliza para el suministro de servicios
durante los vuelos, en particular para servir los alimentos y brindar comodidades a los
pasajeros.

Rastreo de contactos. Practica consistente en identificar, notificar y monitorizar a
aquellas personas que puedan haber estado en contacto cercano o que hayan estado
expuestas y puedan haberse contagiado de otra persona que sea portadora confirmada
o probable de una enfermedad infecciosa como medio de controlar la propagacién de la
infeccién. La identidad de la persona confirmada o potencialmente infectada no se
divulga a los contactos, aun cuando pregunten.

Repuestos. Articulos, incluso motores y hélices, para reparacion o recambio, con miras
a su montaje en las aeronaves.

Retiro de una persona. Accion mediante la cual las autoridades competentes de un
Estado, en cumplimiento de sus leyes, ordenan a una persona salir de ese Estado.
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Riesgo parala salud publica. La probabilidad de que se produzca un evento que pueda
afectar adversamente la salud de poblaciones humanas y, en particular, de que se
propague internacionalmente o pueda suponer un peligro grave y directo.

Seguridad fronteriza. La aplicacién que ejerce un Estado de sus leyes o reglamentos
relativos al movimiento de mercancias o personas a través de sus fronteras.

Sistema de informacion anticipada sobre los pasajeros (API). Sistema de
comunicaciones electronicas mediante el cual los elementos de datos requeridos se
recopilan y transmiten a las agencias encargadas del control fronterizo antes de la salida
o llegada del vuelo y se ponen a disposicion de ellas mediante la linea primaria en el
aeropuerto de entrada.

Sistemas electrénicos de viaje (ETS). Proceso automatizado para la presentacion,
aceptacion y verificacion de una autorizacién de la persona pasajera para viajar a un
Estado, en lugar del talon de visado estandar impreso.

Suministros. a) Suministros para consumo (avituallamiento); y b) suministros para llevar
(mercancias).

Suministros (avituallamiento) para consumo. Mercancias, independientemente de
gue se vendan o no, destinadas al consumo a bordo de la aeronave por parte de los
pasajeros y la tripulacion, y las mercancias necesarias para la operacién y mantenimiento
de la aeronave, incluyendo combustible y lubricantes.

Suministros (mercancias) para llevar. Mercancias para la venta a los pasajeros y la
tripulacién de la aeronave con miras a su utilizacién después del aterrizaje.

Ventanilla Unica. Un servicio que permite a las partes que intervienen en el comercio y
en el transporte, presentar la informacion y los documentos normalizados en un solo
punto de entrada a fin de satisfacer todos los requisitos normativos relacionados con la
importacion, la exportacion y el transito. Si la informacion es electronica, los elementos
de datos especificos se deberian presentar una sola vez.

Ventanilla Unica de ingreso de datos de pasajeras y pasajeros. Instalaciones que
permiten a las partes que intervienen en el transporte de pasajeras/os por via aérea
presentar informacion normalizada sobre pasajeras y pasajeros (es decir, API, iAPI y/o
PNR) por medio de un Unico punto de ingreso de datos, a fin de cumplir todos los
requisitos reglamentarios para la entrada o salida de las/los pasajeras/os que puedan
imponer los distintos organismos del Estado contratante.
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Nota.—No se requiere, necesariamente, que las instalaciones de la ventanilla Unica de
ingreso de datos de la persona pasajera para apoyar la transmision de API/iAPI sean las
mismas que las instalaciones utilizadas para apoyar el intercambio de datos del PNR.

Visitante. Toda persona que desembarque y entre en el territorio de un Estado
contratante distinto del de su residencia habitual, permanezca en él legalmente con
arreglo a lo prescrito por ese Estado contratante, para fines legitimos en calidad de no
inmigrante, tales como de turismo, diversion, deportes, salud, motivos familiares,
peregrinaciones religiosas o negocios, y que no emprenda ninguna ocupacion lucrativa
durante su estancia en el territorio visitado.

Vuelo directo. Cierta operacién de las aeronaves que el explotador identifica en su
totalidad designandola con el mismo simbolo, desde el punto de origen, via cualesquier
puntos intermedios, hasta el punto de destino.

Vuelos de repatriacién. Vuelos especiales organizados, facilitados o promovidos por un
Estado con el Unico fin de transportar hasta su propio territorio 0 a un tercer pais seguro
a sus nacionales y otras personas admisibles desde otros paises en vuelos con
aeronaves del Estado, vuelos humanitarios o vuelos comerciales charter o no regulares.

Vuelos de socorro. Vuelos de caracter humanitario para transportar personal y
provisiones de socorro como alimentos, ropa, tiendas, articulos médicos y de otro tipo
durante y después de una emergencia o desastre 0 para evacuar personas cuya vida o
salud se ve amenazada por emergencias o desastres, hasta lugares seguros del mismo
Estado o de otro Estado dispuesto a recibirlas.

Zona de transito directo. Zona especial que se establece en los aeropuertos
internacionales, con la aprobacion de las autoridades competentes y bajo su supervision
o control directos, en la que los pasajeros pueden permanecer durante el transito o
trasbordo sin solicitar entrada al Estado.

Zona franca. Parte del territorio de un Estado contratante en la que toda mercancia que
se introduzca se considera generalmente que esta fuera del territorio aduanero, por lo
gue respecta a los derechos e impuestos a la importacion.
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Acrénimos

AHAC: Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil

AHLA: Asociacion Hondurefia de Lineas Aéreas

API: Informacion anticipada de pasajeros.

AVSEC: Servicio de Seguridad de Aviacion (en inglés Aviation Security).

APP: Procesamiento anticipado de pasajeros.

CONAFTA: Comité Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo.

DNII: Direccion Nacional de Investigacién E inteligencia

DSA: Divisién de Seguridad Aeroportuaria

ESPPI: Emergencia de Salud Publica de Importancia Internacional.

FAL: Facilitacion.

IATA: Asociacion Internacional de Transporte Aéreo.

ITF: Inspector Técnico en Facilitacion.

ISO: Organizacion Internacional de Normalizacién, ISO por sus siglas en
inglés.

INM: Instituto Nacional de Migracion.

MOU: Memorando de Entendimiento.

OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

OMA: Organizacion Mundial de Aduanas.

OMS: Organizacion Mundial de la Salud.

OIRSA: Organismo Internacional Regional de Sanidad Agropecuaria.

PNFTA: Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo

RSI: Reglamento Sanitario Internacional.

SEDENA: Secretaria de Defensa Nacional

SAN: Servicios Aeroportuarios Nacional

UPU: Unién Postal Universal.
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CAPITULO 2

Entrada vy salida de aeronaves

Generalidades

a) El Estado de Honduras mediante la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil
(AHAC) a través del Departamento de Facilitacién del Transporte Aéreo en
coordinacién con todas las entidades Publicas y Privadas adoptaran las
medidas y procedimientos apropiados para el despacho eficaz de las
aeronaves que llegan o salen del pais, evitando demoras innecesarias. {2.1}

b) Al elaborar procedimientos destinados al despacho eficaz de las aeronaves
gue llegan o salen del pais, los Explotadores de Aeronaves deben tener en
cuenta la implementacion de las medidas de facilitacion, seguridad de la
aviacion civil y del control de estupefacientes. {2.2}

C) Las Autoridades competentes del Estado de Honduras deberian concertar
memorandos de acuerdo con las lineas aéreas que presten servicios
internacionales en nuestro pais, asi como con los explotadores de
aeropuertos, estableciéndose las directrices para una mutua cooperacion, a fin
de hacer frente a la amenaza que plantea el trafico internacional de
estupefacientes y de sustancias psicotropicas. La configuracion de tales
memorandos debe estar de acuerdo a los modelos elaborados para este fin
por la Organizacién Mundial de Aduanas. {2.3}

d) El Estado de Honduras no debe negar a una aeronave el acceso a un
aeropuerto internacional por motivos de salud publica a menos que las medidas
gue se tomen sean conformes al Reglamento Sanitario Internacional (2005)
de la Organizacion Mundialde la Salud {2.4}

1) En los casos en que, por circunstancias excepcionales, se consideré la
suspension de servicios de transporte aéreo por motivos de salud
publica, el Estado de Honduras deberia consultar primero con la
Organizacién Mundial de la Salud y la Autoridad de Salud Publica del
Estado en que se ha manifestado la enfermedad, antes de tomar una
decision con respecto a la suspension de servicios de transporte aéreo.
{2.4.1}
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e) Si, en respuesta a un riesgo especifico de salud publica o a una emergencia

a)

b)

d)

de salud publica de importancia internacional, el Estado de Honduras
considerara la introduccion de medidas sanitarias adicionales a las
recomendadas por la OMS, lo hard de conformidad con en el Reglamento
Sanitario Internacional (2005), comprendido entre otros el articulo 43 en el
gue se estipula, entre otras cosas, que, para determinar si aplican medidas
sanitarias adicionales, el Estado de Honduras se basara en:

1) Principios cientificos.

2) Las pruebas cientificas disponibles de un riesgo para la salud humana
0, Si esas pruebas son insuficientes, la informacion disponible, incluida
la procedente de las OMS y otras organizaciones
intergubernamentales y érganos internacionales pertinentes.

3) Toda orientacién o recomendaciones especificas disponibles de la
OMS.

4) Si el Estado de Honduras se encontrara afectado por una medida
adoptada de conformidad al numeral (d) o por una suspension descrita
en (d.1) debe pedir al Estado que la aplica que mantenga consultas
con él. La finalidad de estas consultas seria aclarar la informacién
cientifica y los motivos de salud publica en que se basa la medida y
encontrar una solucién aceptable para ambos. {2.5}

Documentos - requisitos y uso

Las Autoridades competentes del Estado de Honduras no deben exigir para la
entrada y salida de aeronaves mas documentos que los previstos en este
capitulo. {2.6}

La Autoridad Migratoria no exigira visados, ni cobraran derechos de visado ni
de otra clase, en relacion con el uso de los documentos requeridos para la
entrada o salida de las aeronaves. {2.7}

Las Autoridades competentes del Estado de Honduras, deberia exigir una
traduccion al idioma espafol, de los documentos de entrada y salida de
aeronaves, aun cuando ya se hayan presentado en otro idioma oficial de la
OACI. {2.8}

Con sujecion a la capacidad tecnolégica de los aeropuertos internacionales
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e)

f)

g)

h)

del Estado de Honduras, los documentos para la entrada y salida de
aeronaves, se aceptaran cuando se presenten de la siguiente manera:

1) En forma electrénica, transmitidos a un sistema de informacién de
las Autoridades competentes.

2) En forma impresa, producidos o transmitidos electrénicamente.

3) En forma impresa, llenados manualmente y siguiendo los formatos
descritos en el presente programa. {2.9}

Cuando el explotador de aeronaves 0 alguien en su hombre transmite a las
Autoridades competentes del Estado de Honduras, un determinado
documento en forma electrénica, no se debe exigir la presentacion del mismo
documento en forma impresa. {2.10}

El Estado de Honduras por medio de la autoridad competente de Salud Publica
requerira una declaracion general sanitaria la cual debera ser firmada por la
tripulaciéon y recepcionara por el explotador aéreo y entregada a la autoridad
de Salud Publica competente, detallando el nombre, numero de asiento y
demas datos pertinentes de cualquier persona abordo que presente diferentes
sintomas de enfermedades (mareos u otros) que puedan ser sospechosos de
transmision de enfermedades de importancia internacional. Esta declaracion
sanitaria deber& ser de conformidad a lo indicado en el Apéndice 1 del Anexo
9 de la OACI. {2.11}

El Estado de Honduras, por medio de la autoridad de Migracién adoptara
medidas respecto a la declaracion general de atestacion de pasajeros cuando
asi se requiera, la cual debera ser debidamente firmada por el agente del
explotador aéreo autorizado o el piloto al mando para ello debera utilizarse el
formato indicado en el apéndice 9 del anexo 9 de la OACI {2.12}

La informacién se aceptarda en forma electronica o impresa. El Estado de
Honduras normalmente no exigira la presentacion de un manifiesto de
pasajeros sin embargo en los casos que amerite la informacion requerida se
limitara a la obtencion de la siguiente informacion del apéndice 2 del anexo 9
de la OACI.
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* *

o H

Agencia Hondureia
de Aerondautica Civil HONDURAS

Gobierno de la Republica

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

La cual podré& ser aceptada de forma electronica o impresa {2.13}
1) Explotador
2) Marcas de nacionalidad y matricula*
3) Vuelo Num.
4) Fecha
5) Punto de embarque
6) Punto de desembarque
7) (Lugar)

8) Apellido e iniciales Para uso exclusivo del explotador Sélo para
uso oficial.

i) Cuando el Estado de Honduras por medio de autoridad de Aduanas u otra
autoridad pertinente exija el manifiesto de carga en forma impresa estas
entidades aceptaran; que dichos manifiestos como minimo contengan la
siguiente informacion:

1) Explotador

2) Marcas de nacionalidad y de matricula*
3) Vuelo nim.

4) Fecha

5) Punto de carga

6) Punto de descarga

7) (Lugar)

8) Numero de la carta de porte aéreo

9) Numero de bultos

10) Naturaleza de las mercancias

www.ahac.gob.hn 1 1

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
66




)

k)

p)

Dichos manifiestos o formularios deberdn ser llenados conforme a las
instrucciones indicadas en el apéndice 3 del Anexo 9 de la OACI {2.14}

Ni la autoridad de Aduanas u otra entidad exigiran a los explotadores de
aeronaves la presentacion de una declaracién escrita de los suministros que
permanezcan a bordo de las aeronaves. {2.15}

Por lo que respecta a los suministros cargados o descargados de una
aeronave, la informacion requerida en la lista de suministros no excedera de:

1) la informacion indicada en el encabezamiento del modelo de
manifiesto de carga;

2) el numero de unidades de cada producto; y
3) la naturaleza de cada producto. {2.16}

El Estado de Honduras no exigira a los explotadores de aeronaves la
presentacion de una lista del equipaje acompafiado ni del equipaje extraviado
0 descargado en la aeronave, sin embargo, este control de esta clase de
equipaje deberd llevarlo internamente el operador aéreo. {2.17}

El Estado de Honduras por medio de la oficina de correo nacional se
asegurara que las declaraciones escritas del correo estén de conformidad a
los formularios prescritos en el convenio vigente de la union postal universal
(UPU) no seréa de aceptacion ninguna declaracion escrita de correo diferente
a la antes indicada. {2.18}

El Estado de Honduras se asegurara que todas las entidades involucradas
(Aduana, migracion otras) no exijan al explotador de aeronaves que hagan
entrega de mas de tres copias de manifiestos de pasajeros, equipaje, carga 'y
correo al momento de la entrada o salida de la aeronave. {2.19}

La DARA/SAR no debe exigir a los explotadores aéreos documentacion
pertinente en los casos siguientes:

1) Sila aeronave no embarca ni desembarca pasajeros.

2) No realiza carga o descarga de mercancias.
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Q)

b)

b)

Siempre y cuando se compruebe en estos casos que se incluye una anotacién
adecuada en la declaracion general ya preestablecida en la ley y protocolo de
aduana. {2.20}

Correccion de documentos

En los casos de documentacion pertinente que el operador aéreo o0 agente
autorizado entregue a la autoridad competente de aduana (DARA/SAR)
conteniendo algunos errores de caracter involuntario. Esta autoridad de
aduana les concedera la oportunidad para corregir tales errores o los
corregiran ellos mismos. {2. 21}

La autoridad competente de aduana no aplicara sanciones por errores
cometidos en los documentos por el explotador aéreo o agente autorizado,
siempre y cuando se pruebe que estos fueron cometidos de forma involuntaria
y sin intencién fraudulenta ni negligencia grave, sin embargo, cuando sea
oportuno y para evitar la reincidencia de la comision de dichos errores se
aplicara una sancién considerable que no sea mayor de la necesaria para tal
efecto. {2.22}

Desinsectacion de aeronaves

La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA en
los aeropuertos limitar4 todo requisito habitual de desinsectacion de las
cabinas y los puestos de pilotajes de las aeronaves con aerosoles mientras los
pasajeros y tripulantes se encuentren a bordo, a las operaciones con una
misma aeronave que tengan su origen u atraviesen territorios que a su juicio
constituyen una amenaza para la salud publica, la agricultura o el medio
ambiente. {2.23}

Nota.— El Manual de gestién de la seguridad operacional (Doc 9859) contiene
orientacion sobre las evaluaciones del riesgo.

La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA debe
revisar y modificar cuando sea nhecesario sus requisitos respecto a la
desinsectacion de aeronaves basada en las pruebas realizadas en relacion a
la transmision de insectos por conducto de las aeronaves, estos
procedimientos y requisitos seran sometidos a revisiones periddicas. {2.24}
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c)

d)

9)

Cuando se requiera la desinsectacion, La SAG como autoridad competente a
través de su dependencia OIRSA autorizara o aceptara la desinsectacion de
aeronaves usando solamente los métodos, sean quimicos 0 no quimicos, o
insecticidas recomendados por la OMS y considerados por la autoridad
competente del Estado de Honduras mas eficaces. (Reglamentacion 2005
OMS) {2.25}

La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA, se
cerciorara que sus procedimientos y toda su metodologia en la aplicacién de
la desinsectacion de aeronaves se realice de manera que no sean perjudiciales
parala salud de los pasajeros, el personal y carga viva evitando les cause el
minimo de molestias. {2.26}

La autoridad de OIRSA a solicitud de los operadores aéreos debe
proporcionarles la informacién apropiada en lenguaje de facil comprension
para la tripulacion de vuelo y los pasajeros en la que se expliquen lo siguiente:

1) Reglamentacién nacional pertinente
2) Las razones del requisito

3) Los aspectos de seguridad inherentes a la ejecucion apropiada de la
aeronave. {2.27}

Si la autoridad OIRSA ha realizado una desinsectacion conforme a los
procedimientos recomendados por la OMS, el Estado de Honduras, aceptara
una certificacion pertinente en la declaracién general seguin se indica en el
apéndice 1, o en el caso de una desinsectacion residual, el certificado de
desinsectacion residual reproducido enel apéndice 4. {2.28}

Cuando la SAG como autoridad competente a través de su dependencia
OIRSA haya realizado la desinsectacion apropiadamente conforme a 2.25y
se presente 0 se ponga a disposicion de las autoridades competentes de
llegada un certificado de los indicados a la 2.28, normalmente esta autoridad
aceptara dicho certificado y permitird que los pasajeros y la tripulacion
desembarguen inmediatamente de la aeronave. {2.29}
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h) La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA se
cerciorara que los insecticidas o cualquier otra sustancia que se use para la
desinsectacion no tengan efectos nocivos para la estructura de la aeronave o
su equipo. No se emplearan compuestos quimicos o soluciones inflamables
gue puedan causar dafios a la estructura de la aeronave debido a corrosion.
{2.30}

Nota.— La mayoria de los compuestos quimicos que se utlizan para la
desinsectacion tienen efectos nocivos por su propia naturaleza, por lo que resulta
esencial observar medidas de mitigacion tales como el uso de los métodos 0 medios

correctos de aplicacion.

Desinfecciéon de aeronaves

a) La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA,
determinaran las condiciones bajo las cuales se desinfectara la aeronave.
Cuando se requiera la desinfeccion de la misma, deberan aplicarse las
siguientes disposiciones:

1) la aplicacién se limitard sélo al contenedor o al compartimiento de la
aeronave utilizado para el transporte;

2) la desinfeccion se efectuard de acuerdo con los procedimientos
establecidos por el fabricante de la aeronave y las orientaciones de la
OMS;

3) las zonas contaminadas se desinfectaran utilizando compuestos que
posean propiedades germicidas adecuadas que sean apropiadas para el
agente infeccioso sospechoso;

4) la desinfeccion se efectuara en forma rapida; por empleados de limpieza
gue porten equipo de proteccion personal adecuado; y

5) no se emplearan compuestos quimicos inflamables ni soluciones o sus
residuos, que puedan causar dafos a la estructura de la aeronave 0 a sus
sistemas debido a corrosion ni productos quimicos que puedan afectar a
la salud de los pasajeros o la tripulacion.
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6) Cuando se requiera la desinfeccién de aeronaves por motivos de sanidad
animal, se utilizaran Unicamente aquellos métodos y desinfectantes
recomendados por la Oficina Internacional de Epizootia (OIE) la cual
estudia y previene la propagacién de enfermedades o epidemias que
afectan a una 0 mas especies animales. {2.31}

b) La SAG como autoridad competente a través de su dependencia OIRSA, se
asegurard que cuando haya contaminaciéon por liquidos corporales,
incluyendo excrementos, en las superficies oel equipo de la aeronave, se
desinfectaran las zonas contaminadas y el equipo o las herramientas que se
hayan utilizado. {2.32}

C) Los Estados contratantes que exijan desinfeccion de refuerzo cuando se produzca
un incidente sanitario o una contaminacion a bordo limitaran la desinfeccién al
contenedor o compartimiento de la aeronave que se sospeche contaminado y
conforme a lo previsto en la norma 2.31. {2.33}

d) Los Estados contratantes dispondran que el explotador de aeronaves tenga un
procedimiento que preste especial atencién (mediante un refuerzo de supervision
0 instruccion) a la desinfeccion de zonas sensibles especificas, tales como el
puesto de pilotaje, el compartimento aviénico o la zona de la cocina, de
conformidad con las directrices de los fabricantes de aeronaves. {2.34}

e) Cuando se exija constancia de la desinfecciéon tras un incidente sanitario o
contaminaciéon a bordo, los Estados contratantes aceptardn una notificacion
general en la Declaracion General prevista en el apéndice 1 de este Anexo 9 o la
planilla de control de desinfecciéon correspondiente como prueba de que la
desinfeccion se realiz6 de acuerdo con los procedimientos recomendados por la
OMS, y permitird que quienes viajan a bordo y la tripulacion desembarquen
inmediatamente de la aeronave. {2.35}

Nota.— En el sitio web de la OACI dedicado a la seguridad operacional figura un
ejemplo de planilla de control de desinfeccion.

f) Los Estados contratantes deberian establecer criterios basados en el desempefio
para sus requisitos de desinfeccion en cooperacion con la autoridad nacional y
regional encargada de las normas de eficacia de los desinfectantes y de dar
orientacion sobre los tipos de productos o agentes quimicos desinfectantes que
pueden usarse, tomando en cuenta la informacién proporcionada por los
fabricantes de aeronaves sobre sustancias quimicas aprobadas, la disponibilidad
de esos agentes quimicos en la regién y la transportabilidad entre Estados
contratantes. {2.36}
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g) Cuando se exija constancia de la desinfeccién en forma adicional o junto con la
limpieza general, los Estados contratantes aceptaran la notificacion
correspondiente en la Declaracion General prevista en el apéndice 1 de este Anexo
9 como prueba de que la desinfeccidn se realiz6 de acuerdo con los procedimientos
recomendados por la OMS. {2.37}

Disposiciones relativas a los vuelos de la aviacion general internacional y a otros
vuelos no regulares

Generalidades

a) El Estado de Hondura a través de AHAC, publicara, en sus respectivas
Publicaciones de Informacion Aerondutica (AIP), sus requisitos respecto a
avisos previos y solicitudes de autorizacion previa para vuelos de la aviacion
general y otros vuelos no regulares. {2.38}

b) El Estado de Honduras al exigir el aviso previo del aterrizaje previsto de una
aeronave en su territorio, o solicitudes para su autorizacién previa, designa a
la AHAC por medio del departamento de navegacion aérea como Unico
organismo para recibir y coordinar la respuesta del gobierno a tales avisos o
solicitudes. {2.39}

C) La AHAC, indicara en sus respectivas AIP la direccién postal y, cuando se
dispongade ellos, la direccibn AFTN, la direccion de correo electronico, la
pagina web y el nimero de teléfono del organismo designado en 2.34. El
Estado de Honduras pondra a disposicion todos los medios de comunicacion
gue tenga disponibles para el intercambio de informacion. {2.40}

d) La AHAC autoriza las entradas, salidas y operaciones en transito de las
aeronaves y estas son notificadas por el administrador del Aeropuerto, a los
organismos de inspeccion fronteriza competentes, p.ej., aduanas, inmigracion
0 cuarentena, correspondera al organismo designado en 2.34. Il. Autorizaciéon
previa {2.41}

Autorizacidn previa

a) El Estado de Honduras normalmente no requerira que se solicite autorizacién
previa o notificacion por via diplomatica a menos que el vuelo sea de caracter
diplomatico coordinado por la Secretaria de Relaciones Exteriores. {2.42}
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b) El Estado de Honduras cuando exija que los explotadores de aeronaves
soliciten autorizacion previa deberan:

1) establecer procedimientos mediante los cuales se dé curso rapido a esas
solicitudes;

2) otorgar dicho permiso por un periodo de tiempo determinado o respecto a
cierto numero de vuelos, siempre que sea posible;y

3) no percibir honorarios, derechos ni impuestos por el otorgamiento de tales
permisos. {2.43}

c) En el casode aeronaves dedicadas al transporte de pasajeros, carga o correo
por remuneracion o alquiler, la AHAC no exigira mas que los siguientes detalles
en las solicitudes de autorizacion previa:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

Nombre del explotador;

Tipo y marcas de matricula de la aeronave;

Fecha y hora de llegada al aeropuerto en cuestion; y
Fecha y hora de salida del mismo;

Punto o puntos de embarque o desembargue en el extranjero, segln
sea el caso, de pasajero y carga;

Objeto del vuelo y nimero de pasajeros o naturaleza y cantidad de la
carga; y

Nombre, direccion y comercio a que se dedica el fletador si se dedica
a alguno. {2.44}

La AHAC publicara en sus AIP el tiempo minimo requerido con antelacién a
losvuelos para procesar las solicitudes de autorizaciones previas, a las que
se hace referencia en {2.44} {2.44.1}
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d) En el caso de aeronaves en transito sin escala o que hagan escala con fines
no comerciales, que, por razones de seguridad de vuelo, requiera autorizacion
previa, la AHAC, no exigira ninguna otra informacién aparte de la que contiene
el plan de vuelo cuando se solicite tal autorizacion previa. {2.45}

Nota.— Las especificaciones relativas a planes de vuelo figuran en el Anexo
2 — Reglamento del aire.

e) La AHAC, cuando requiera autorizacién previa para los vuelos a que se hace
referencia en 2.45 no exigira que las solicitudes se presenten con mas de tres
dias laborables de anticipacién. {2.46}

Avisos previos de llegada

a) Si se trata de aeronaves en transito sin escala o que hagan escala con fines
no comerciales, el Estado de Honduras no exigira que se dé mas aviso previo
de tales operaciones que el exigido por los servicios de control de transito
aéreo y por los organismos de inspeccion fronteriza competentes (Aduanas,
Migracion y DSA) {2.47}

b) La AHAC, aceptara la informacién contenida en el plan de vuelo como aviso
previo adecuado de llegada, siempre que esta informacion se reciba como
minimo con dos horas de antelacion a la llegada, y el aterrizaje se efectle en
el aeropuerto internacional previamente designado. {2.48}

Despacho y permanencia de las aeronaves

a) Los aeropuertos internacionales del Estado de Honduras en los que se
efectllan operaciones de la aviacion general internacional, dispondran lo
necesario para que los servicios de inspeccién y de despacho fronterizos
sean de nivel adecuado para dichas operaciones. Las Autoridades
competentes del Estado de Honduras, en cooperacién con los explotadores
de aeronaves y los explotadores de aeropuertos, fijan como objetivo un
plazo méaximo de sesenta (60) minutos para completar todos los tramites de
salida/llegada requeridos, incluidas las medidas de seguridad de la
aviacion, para una aeronave que no requiera mas que la tramitacién normal,
calculandose dicho plazo desde el momento en que el miembro de la
tripulaciébn presenta la aeronave al primer punto de tramitacion del
aeropuerto.
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En los “tramites de llegada/salida requeridos” que habran de completarse
en el plazo de 60 minutos deben incluirse las medidas de seguridad de la
aviacion y, la recaudacion de derechos aeroportuarios debe ser incluida por
los explotadores de aeronaves en el boleto aéreo de los pasajeros y otros
gravamenes y las medidas de control fronterizo. {2.49}

b) A las aeronaves que no se dediquen a servicios aéreos internacionales
regulares y que efectlen un vuelo hasta un aeropuerto internacional
designado por el Estado de Honduras, o pasen por él, y que sean admitidas
temporalmente sin pago de derechos, de conformidad con el Articulo 24 del
Convenio, se les permitirA permanecer dentro del territorio durante el
periodo que éste establezca sin exigir que la aeronave quede como garantia
prendaria del pago de los derechos de aduana. {2.50}

c) A las aeronaves que no se dediguen a servicios aéreos internacionales
regulares y que efectien un vuelo hasta un aeropuerto internacional
designado de un Estado contratante, o pasen por él, y que sean admitidas
temporalmente sin pago de derechos, de conformidad con el Articulo 24 del
Convenio, se les permitird permanecer dentro de dicho Estado durante el
periodo que este establezca sin exigir que la aeronave quede como
garantia prendaria del pago de los derechos de aduana. {2.51}
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Capitulo 3
Entrada y salida de personas y de su equipaje

Generalidades

a) Afinde facilitar y acelerar el despacho de las personas y tripulantes que entran
y salen a través de los aeropuertos internacionales del Estado de Honduras,
las Autoridades Competentes (Instituto Nacional de Migracion, Direccidn
Adjunta de Rentas Aduaneras, Division de Seguridad Aeroportuaria y Policia
de Fronteras, etc.) deben adoptar normas de control de fronteras adecuadas
al entorno del transporte aéreo y las aplicardn de modo de impedir que se
produzcan demoras innecesarias. {3.1}

b) Al elaborar procedimientos destinados a aplicar eficazmente los controles de
fronteras respecto a los pasajeros y las tripulaciones, las Autoridades
Competentes del Estado de Honduras (Instituto Nacional de Migracién,
Direccion Adjunta de Rentas Aduaneras, Divisién de Seguridad Aeroportuaria
y Policia de Fronteras, etc.) tendran presente la expedita utilizacién de
medidas de seguridad aeronautica, integridad fronteriza, control de
estupefacientes y control de migracion. {3.2}

C) La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) al utilizar
microprocesadores con circuitos integrados (IC) u otras tecnologias optativas
de lectura mecanica para la representacion de datos personales, incluyendo
datos biométricos, en sus documentos de viaje, tomaran medidas para que los
datos codificados puedan ser revelados al titular del documento, si lo solicita.
{3.3}

d) La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) no prorrogaran la
validez de sus documentos de viaje de lectura mecanica. Las especificaciones
para documentos de viaje de lectura mecéanica (Doc. 9303) no permiten que se
alteren la fecha de expiracion ni otros datos de la zona de lectura mecanica.

1) La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) debe utilizar
suficientes sistemas de control fronterizo automatizado (ABC) para
asegurarse de que en los puntos de acceso se cuente con personal
suficiente, cuando estén en servicio, para garantizar un flujo sin
interrupciones de pasajeros y una respuesta rapida ante toda situacion que
pueda comprometer la seguridad operacional y la integridad en caso de
funcionamiento defectuoso del sistema. {3.4}
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a)

b)

b)

Documentos requeridos para viajar

La Autoridad migratoria del Estado de Honduras (INM) no exigird a los
visitantes, para la entrada y salida de sus territorios, otros documentos
distintos de los prescritos en este capitulo. {3.5}

La Autoridad Migratoria (INM) no debe exigir a los visitantes que viajen por via
aérea y sean titulares legitimos de pasaportes validos reconocidos por el
Estado de Honduras y de visados validos, que no presenten ningln otro
documento de identidad. Esta disposicion no pretende disuadir a que acepten
para fines de viaje otros documentos oficiales de identidad, como las tarjetas
nacionales de identidad, los documentos de identidad del marino y tarjetas de
residencia de extranjero y documentos de identidad provisionales alternativos
para viajes. {3.6}

Sequridad de los documentos de viaje

La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM), debe actualizar
regularmente los elementos de seguridad que figuran en las nuevas versiones
de sus documentos de viaje, a fin de impedir su uso indebido y facilitar la
deteccién en los casos en que dichos documentos se hayan alterado,
duplicado o emitido en forma ilegal. {3.7}

La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) debe establecer
controles, a fin de protegerse contra el robo de sus documentos de viaje en
blanco y el apoderamiento indebido de documentos de viaje recientemente
emitidos.

1) La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) debe establecer
controles apropiados para la totalidad del proceso de solicitud,
otorgamiento y expedicion de documentos de viaje a fin de lograr un nivel
elevado de integridad y seguridad. {3.8}

2) Los Estados contratantes establecerdn controles apropiados para la
totalidad del proceso de solicitud, otorgamiento y expedicion de
documentos de viaje a fin de lograr un nivel elevado de integridad y
seguridad. {3.8.1}
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C) La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras (INM) debe incorporar datos
biométricos en sus pasaportes, visados y otros documentos de viaje oficiales
de lectura mecénica, utilizando una o mas de las técnicas de almacenamiento
de datos optativos para suplementar la zona de lectura mecanica, segin se
especifica en el Doc 9303, Documentos de viaje de lectura mecanica. Los
datos requeridos almacenados en un microcircuito integrado son los mismos
gue se imprimen en la pagina de datos; o sea, los datos contenidos en la zona
de lectura mecanica mas la imagen fotografica digitalizada. Cuando el Estado
de Honduras considere suplementar la imagen facial con otro elemento
biométrico en el pasaporte deben utilizar imagenes de las impresiones
digitales o del iris. Cuando se incorporen datos biométricos en los
pasaportes de lectura mecanica se deben almacenar los datos en un
microcircuito integrado sin contacto que cumpla con lanorma ISO/IEC 14443y
esté programado de conformidad con la estructura l6gica de datos establecida
por la OACI. {3.9}

1) Cuando El Estado de Honduras expida o tenga la intencion de emitir
eMRTD debera adherirse al Directorio de claves publicas (PKD) de la
OACI. {3.9.1}

2) Los Estados contratantes que participen en el Directorio de claves
publicas (PKD) de la OACI cargaran en él los datos necesarios para la
autenticacion de todos los pasaportes electronicos que expidan.
{3.9.2}

Nota.— El suministro de los certificados de autoridad de certificacion
firmante del pais (CCSCA) de los Estados contratantes en el momento
de la primera utilizaciébn se considera el nivel minimo de datos
suficiente para cumplir esta norma. Se recomienda vigorosamente que
se carguen las listas de revocacion de certificados (CRL).

3) EIl Estado de Honduras al realizar verificaciones de eMRTD en los
controles fronterizos debera adherirse al Directorio de claves publicas
(PKD) de la OACI y usar la informacion disponible en el PKD para
convalidar los eMRTD en los controles fronterizos. {3.9.3}
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d)

b)

El Estado de Honduras a través de la Autoridad Migratoria (INM) notificara
prontamente a la INTERPOL informacion precisa sobre los documentos de
viaje robados, perdidos y revocados, expedidos por el Estado, para incluirla
en la base de datos sobre documentos de viaje robados y perdidos (SLTD).
{3.10}

1) El Estado de Honduras por medio de la Autoridad Migratoria (INM)
verificara, en los puntos de control fronterizo de entrada y de salida,
los documentos de viaje de los individuos que Vviajan
internacionalmente con respecto a la base de datos de documentos de
viaje robados y perdidos (SLTD) sean notificados a la INTERPOL.
{3.10.1}

Documentos de viaje

El Estado de Honduras expedird Unicamente pasaportes de lectura mecénica
con arreglo a las especificaciones que figuran en el Doc 9303, Parte 4. Esta
disposicion no tiene el propdsito de excluir la emision de pasaportes o
documentos de viaje provisionales que no sean de lectura mecanica, de
validez limitada, en casos de emergencia. En el caso de los pasaportes
expedidos después del 24 de noviembre de 2005 y que no son de lectura
mecanica, el Estado de Honduras se asegurard de que la fecha de
vencimiento sea anterior al 24 de noviembre de 2015 {3.11}

El Instituto Nacional de Migracién de Honduras se asegurara de que los
documentos de viaje para refugiados y personas apatridas (“documentos de
viaje de la Convencidn”) sean de lectura mecanica, de conformidad con las
especificaciones del Doc 9303 de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI {3.12}

Al otorgar documentos de identidad o visados aceptados para fines de viaje el
consulado de Honduras acreditados en el extranjero, se asegurara en expedirlos en
una forma susceptible de lectura mecéanica, tal como se estipula en el Doc. 9303.

De la OACI {3.13}
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d)

9)

h)

Al expedir el Instituto Nacional de Migracion pasaportes que no sean de
lectura mecénica esta autoridad migratoria se asegurara de que la
identificacion personal y los datos de emision del documento, asi como el
formato de la pagina de datos, se ajusten a las especificaciones para la “zona
visual” estipuladas en el Doc. 9303, Parte 4. El area de la “zona de lectura
mecanica” se llenara con términos tales como “este pasaporte no es de lectura
mecanica” u otros datos para impedir la insercién fraudulenta de caracteres de
lectura mecénica. {3.14}

El Instituto Nacional de Migracién mantendra instalaciones accesibles al
publico para la recepcion de solicitudes de pasaportes o para la expedicién de
pasaportes. {3.15}

El Instituto Nacional de Migracién establecera procedimientos transparentes
para la solicitud de expedicién, renovacién o reemplazo de pasaportes y
pondran a disposicion de los postulantes la informacion que describa sus
requisitos, a solicitud de los mismos. De tal manera de que se facilite la
expedicion de los mismos sin menoscabo de la aplicaciéon de medidas de
seguridad y control pertinentes. {3.16}

Los cobros que realizara la autoridad migratoria por derechos de expedicion,
renovacion o remplazo de un documento de viaje, la cantidad de tales
derechos no excederan el costo de la operaciéon de los mismos. {3.16.1}

El Instituto Nacional de Migracion expedira pasaportes individuales para cada
persona, sea cual fuere su edad no se permitira la expedicion de pasaportes a
terceras personas o de manera familiar o colectiva. {3.17}

Al expedir pasaportes para viajes de turismo o de negocios, el Instituto
Nacional de Migracién, prescribird normalmente un periodo de validez de por
lo menos cinco afios, respecto a un nimero ilimitado de viaje y para viajes a
todos los Estados y territorios. {3.18}
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a)

b)

b)

d)

Visados de salida

El INM, no exigird visados de salida a ciudadanos hondurefios que deseen
vigjar al extranjero ni a los visitantes al final de su estancia en territorio
nacional. {3.19}

El INM, no exigird visado de salida a los extranjeros residentes en el Estado

de Honduras que deseen viajar al exterior, estos residentes tendran igual
derecho de salida que el ciudadano hondurefio. {3.20}

Visados de entrada y reingreso

El Estado de Honduras por medio de la autoridad migratoria INM, se
asegurara en suprimir u omitir para un nimero maximo de Estados, los
requisitos de los visados de entrada para los nacionales que soliciten entrada
como visitantes. {3.21}

La autoridad migratoria INM, de Honduras no exigird visados para volver a
entrar en el pais, a sus propios nacionales. {3.22}

El INM no exigira visados para volver a entrar en el pais a sus residentes
extranjeros que posean permisos legales de residentes permanentes. {3.23}

Los consulados que pertenecen al Estado de Honduras, se aseguraran en
establecer procedimientos simples y transparentes para solicitar la expedicidn
de visados de entrada a los visitantes eventuales y aseguraran que las
solicitudes para dichos visados se tramiten lo mas rapidamente posible
después de que se reciban. {3.24}

No seré requisito indispensable que el solicitante de un visado se presente
personalmente al consulado de Honduras, estos procedimientos de
expedicion podran realizarse por via correo exprés mediante el canal oficial
establecido. {3.25}

Cuando el consulado de Honduras expida visados de entrada para los
visitantes eventuales estos visados prescribiran ser validos para uso dentro de
un periodo de por lo menos seis meses a partir de la fecha de expedicién,
independientemente del nimero de entradas al Estado en cuestion, y en la
razon de que la duracién de cada permanencia puede ser limitada. {3.26}
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)

b)

Cuando el Estado de Honduras expida visados no susceptibles de lectura
mecénica los consulados se aseguraran de que los datos personales y de
expedicion se ajusten a las especificaciones para la zona visual del visado de
lectura mecanica que figuran en el Doc. 9303, Parte 7. {3.27}

Tarjetas de embarque / desembarque

El INM de Honduras, no exigird a los visitantes que viajen por via aérea, ni a
los explotadores de aeronaves en nombre de los mismos, informacion de
identificacion por escrito suplementaria a la contenida en sus documentos de
identidad. Cuando se exija la obtencion de dicha informacién de identidad el
INM, elaborara sistemas para captar electrGnicamente esa informacién de los
documentos de viaje de lectura mecanica o de otras fuentes. {3.28}

Cuando el INM, exija un registro escrito de datos personales a los visitantes
gue llegan o salen por via aérea, limitaran sus exigencias en materia de
informacion a las que aparecen en el Apéndice 5 — Tarjeta de
embarque/desembarque.

1) Nombre(s) y Apellido(s)

2) Fecha de nacimiento

3) Afio, Mes, Dia

4) Nacionalidad

5) Documento de viaje

6) Estado expedidor Tipo de documento NUmero
7) Pasajeros que llegan

8) Puerto de embarque

9) Pasajeros que salen

10)Puerto de desembarque

11)(Otros datos, solicitados a discrecion del Estado) {3.29}
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c)

d)

b)

Cuando la Autoridad competente del Estado de Honduras exija tarjetas de
embarque las aceptaran una vez que los visitantes las hayan llenado y no
exigiran que el explotador de aeronaves las llene o verifique. {3.30}

Cuando la Autoridad competente del Estado de exija la presentacion de
tarjetas de embarque/desembarque las suministraran gratuitamente a los
explotadores de lineas aéreas 0 a sus agentes de viajes, para su distribucion
a los pasajeros que salen, antes del embarque, o a los pasajeros que lleguen,
durante el vuelo.{3.31}

Certificados internacionales de vacunacién o profilaxis

La Secretaria de Salud Publica del Estado de Honduras, se asegurara que las
autoridades de OIRSA, migracion y aduana, en los casos que tengan que exigir
pruebas de vacunacién o profilaxis para prevenir la propagacion de las
enfermedades en nuestro Estado y en virtud del cumplimiento del reglamento
sanitario internacional RSI (2005), aceptara el certificado internacional de
vacunacion o profilaxis prescrito por la OMS de dicho reglamento. {3.32}

Inspeccidon de documentos de viaje

El instituto nacional de migracion a través de la autoridad designada en los
aeropuertos asistira a los explotadores de aeronaves en la evaluaciéon de los
documentos de viaje presentados por los pasajeros a fin de prevenir el fraude
y los abusos. Haciendo coordinadamente programas de capacitacion entre su
personal para identificar y prevenir los ilicitos en esos documentos. {3.33}

El INM, se asegurard que los explotadores de aeronaves a través de su
personal apropiado tomen las precauciones necesarias en los puntos de
embarque para asegurarse que las personas lleven consigo los documentos
prescritos por los estados de transito y destino para los fines de control
descritos en este capitulo. En aplicacion a todos los cuidados necesarios para
no permitir la documentacion obtenida ilicitamente. {3.35}
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b)

1) El INM, del Estado de Honduras, se asegurard de incautar, los
documentos de viaje fraudulentos, falsificados o emitidos, también se
incautaran los documentos de viaje de una persona que se presente
pretendiendo ser el titular legitimo del documento de Vviaje,
asegurandose que tales documentos sean retirados de la circulacion
inmediatamente y se devolveran a las autoridades competentes del
Estado que figure como expedidor o a la mision diplomatica residente
de ese Estado. {3.35.1}

2) EIINM, no exigira a los explotadores de aeronaves que se incauten
los documentos mencionados en la Norma 3.35.1. {3.35.2}

Procedimientos de salida

La DARA/SAR no exigira certificado de pago de impuestos sobre la renta a
los visitantes. {3.36}

La DARA/SAR, no hara responsables a/o los explotadores de aeronaves en
caso de falta de pago de impuestos sobre la renta a los pasajeros. {3.37}

La DARA/SAR, no exigird normalmente la presentacion, para inspeccion de
control fronterizo, del equipaje de los pasajeros que salgan de su territorio.
{3.40}

Procedimientos de entrada y responsabilidades

La AHAC, INM, DARA, DSA, SECRETARIA DE SALUD y demas autoridades
competentes acreditadas en los Aeropuertos Internacionales del Estado de
Honduras, con la cooperacién de los explotadores de aeronaves y los
explotadores de aeropuertos fijaran como objetivo el despacho en menos de
45 minutos después del desembarque de todos los pasajeros con respecto a
los cuales no sea necesaria mas que la inspeccion normal, cualquiera que sea
el tamafo de la aeronave y la hora programada de llegada. {3.41}

El INM, en cooperacién con los explotadores de aeropuertos con el fin de
acelerar las inspecciones en los procesos emplearan la tecnologia moderna,
apropiada y adoptaran un sistema de inspecciéon de inmigracion por filas
multiples u otro medio de distribuir a los pasajeros en aeropuertos
internacionales en que el volumen del trafico de pasajeros justifique tales
medidas. {3.42}
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d)

)

h)

El INM, no exigira que se recojan los documentos de viaje u otros documentos
de identidad de los pasajeros o de la tripulacién antes de que lleguen a los
puntos de control de pasaportes, excepto en circunstancias especiales que
amerite el caso. {3.43}

El INM de Honduras, se asegurara que se acepten de manera expedita a los
pasajeros Yy la tripulacién para verificar si son admisibles en el Estado y pueda
hacer las coordinaciones respectivas con los operadores de aeronaves de ser
necesario. {3.44}

El explotador de aeronaves, sera responsable de la custodia y cuidado de los
pasajeros y los miembros de la tripulacibn que desembarcan desde el
momento en que abandonen la aeronave hasta que sean aceptados para la
verificacién que se prescribe en 3.44. {3.45}

Después de haber aceptado a los pasajeros y miembros de la tripulacién para
verificacién, la Autoridad Migratoria competente es responsable de la custodia
y cuidado de éstos hasta que sean admitidos, o sean considerados no
admisibles. {3.46}

El explotador de aeronaves, es responsable de la custodia y el cuidado de los
pasajeros y los miembros de la tripulacién, cesara en el momento en que
dichas personas hayan sido admitidas legalmente en el Estado de Honduras.
{3.47}

El Estado de Honduras a través del INM, en coordinacion con los explotadores
aéreos, implementaran el Sistema de Informacién Anticipada de los Pasajeros
(API) en el marco de su legislacion nacional para respetar las normas
internacionales reconocidas para la transmision de informacion anticipada
sobre los pasajeros. {3.48}

1) El Estado de Honduras por medio del INM, sélo exigira los elementos de
los datos que estan disponibles en los documentos de viaje de lectura
mecanica que se ajustan a las especificaciones contenidas en el Doc
9303. Toda la informacién exigida se ajustara a las especificaciones que
figuran en las orientaciones API de la OMA/IATA/OACI.{3.48.1}
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

En sus iniciativas para implantar un programa nacional de informacion
anticipada sobre los pasajeros (API), El Estado de Honduras, al no poder
cumplir plenamente con las disposiciones contenidas en 3.48.1 con
respecto a los elementos de los datos, se asegurara de que, en el requisito
del Programa Nacional, se incluyan solamente los elementos de los datos
gue se ha determinado incorporar en el mensaje UN/EDIFACT PAXLST o
gue se siga el proceso de solicitud de mantenimiento de datos (DMR) de
la OMA para toda desviacién con respecto a la norma. {3.48.2}

El Estado de Honduras, al implantar el programa de informacion
anticipada sobre los pasajeros (API), y que no se puedan aceptar los datos
sobre los pasajeros transmitidos de conformidad con las especificaciones
para los mensajes UN/EDIFACT PAXLST utlizando el método de
transmision normalizado de la industria descrito en 3.48.1, debera
consultar con los usuarios sobre las repercusiones operacionales y en los
costos resultantes de la modificacion del mensaje UN/EDIFACT PAXLST
y de su contenido para que se ajuste al formato alternativo requerido.
{3.48.3}

El Estado de Honduras debe procurar reducir al minimo el nimero de
veces que se transmiten datos API para un determinado vuelo. {3.48.4}

Si el Estado de Honduras, requiere intercambiar datos API, debera tratar,
en la mayor medida posible, de limitar la carga operacional vy
administrativa a los explotadores de aeronaves, mejorando al mismo
tiempo la facilitacién de los pasajeros. {3.48.5}

El Estado de Honduras debe abstenerse de imponer multas y sanciones
a los explotadores de aeronaves por los errores ocasionados por una falla
de los sistemas que haya podido dar como resultado la no transmision de
datos, o la transmision de datos alterados producto de la falla técnica, a
las autoridades competentes de conformidad con los sistemas API.
{3.48.6}

El Estado de Honduras al transmitir electronicamente por medio de un
sistema de informacién anticipada sobre los pasajeros no debe exigir
ademas un manifiesto de pasajeros impreso. {3.48.7}
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8) El Estado de Honduras al implementar un sistema interactivo de
informacion anticipada sobre los pasajeros (iAPI) debe:

1)  Procurar minimizar el impacto en los actuales sistemas e
infraestructuras técnicas de los explotadores de aeronaves
consultadndolos antes de desarrollare implantar los sistemas iAPI.

2)  Trabajar conjuntamente con los explotadores de aeronaves a fin
de desarrollar sistemas iAPI que se integren a las interfaces de control
de salidas de los explotadores de aeronaves.

3)  Seguirlas Directrices relativas a la informacion anticipada sobre los
pasajeros (API) adoptadas por OMA/IATA/OACI cuando exijan la
implantacién de los sistemas iAPI. {3.48.8}

9) El sistema API del Estado de Honduras y de los explotadores de
aeronaves, incluidos sus sistemas IAPI, deben ser capaces de funcionar
las 24 horas del dia y debera contarse con procedimientos que permitan
minimizar los inconvenientes en caso de interrupcion del servicio o falla
de los sistemas. {3.48.9}

10) El INM y los explotadores de aeronaves deben brindar asistencia
operacional y técnica las 24 horas del dia (ininterrumpidamente), cuando
y como corresponda, para analizar toda falla o interrupcion del servicio y
tomar las medidas necesarias para restaurarlo tan pronto como sea
posible. {3.48.10}

11)El INM vy los explotadores de aeronaves deben establecer y poner en
practica procedimientos adecuados de notificacion y de restablecimiento
del servicio tanto para el mantenimiento programado de los sistemas de
informacion como para fallas e interrupciones no programadas del
servicio. {3.48.11}

Cuando el Estado de Honduras, a través de INM, exija que los datos de los
pasajeros se transmitan electrébnicamente por medio de un sistema de
informacion anticipada sobre los pasajeros, no se exigird un manifiesto de
pasajeros impreso. {3.49}
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)

K)

p)

Salvo en circunstancias especiales, El Estado de Honduras, hara
arreglos para que los documentos de identidad de un visitante sean
examinados, solamente una vez en el momento de la entrada y en el momento
de la salida. {3.50}

El Estado de Honduras a través de la DARA/SAR, no exigira declaraciéon
escrita del equipaje de los pasajeros y de la tripulacién, cuando éstos no lleven
mercancias restringidas o sujetas al pago de derechos de aduanas. {3.51}

El Estado de Honduras, a través de la DARA/SAR y la SAG, adoptara el
sistema de doble circuito u otros procedimientos selectivos para cuando se
realice inspeccion de aduana y cuarentena basados en la evaluacién de
riesgos, cuando sean apropiados para las condiciones y los volimenes de
trafico del aeropuerto de que se trate. {3.52}

En caso de que el pasaporte de un visitante haya expirado antes del fin del
periodo de validez del visado, el Estado que ha expedido el visado debe
continuar aceptandolo hasta su fecha de expiracion, siempre que se presente
con el nuevo pasaporte del visitante. {3.53}

El Estado de Honduras, al expedir visados por un nimero limitado de entradas
indicara de forma apropiada, claray que no sea despectiva, cada vez que sea
utilizado el visado, a fin de que su titular, cualquier explotador de aeronaves o
las autoridades competentes de un Estado puedan determinar su validez
rapidamente y sin emplear medios especiales. {3.54}

Después de la presentacion individual por los pasajeros y la tripulacion de sus
pasaportes u otros documentos de viaje oficiales, los funcionarios
respectivos, excepto en casos particulares especiales, devolveran
inmediatamente tales documentos después de examinarlos. {3.55}

El Estado de Honduras, debera hacer los arreglos necesarios, para que los
pasajeros y sus equipajes que lleguen en un vuelo internacional que haga dos
0 mas paradas en aeropuertos internacionales dentro del territorio del mismo
Estado, no deban someterse a las formalidades de control fronterizo en mas
de un aeropuerto del Estado de que se trate. {3.56}
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b)

b)

Procedimientos vy requisitos de transito

Cuando las instalaciones aeroportuarias lo permitan, el Estado de Honduras,
adoptara medidas, mediante zonas de transito directo u otros arreglos, para
guelastripulaciones, los pasajeros y sus equipajes procedentes de otro Estado
y que continden su viaje a un tercer Estado en el mismo vuelo o en otro vuelo
desde el mismo aeropuerto el mismo dia, puedan permanecer temporalmente
en el aeropuerto al que llegan sin que se sometan a formalidades de control
fronterizo para entrar en el Estado de transito. {3.57}

El Estado de Honduras, mantendra al minimo el nimero de Estados cuyos
nacionales deben tener visados de transito directo cuando lleguen en un
vuelo internacional continlden su viaje a un tercer Estado en el mismo vuelo
0 en otro vuelo desde el mismo aeropuerto el mismo dia. {3.58}

Disposicion del equipaje separado de su propietario

El Estado de Honduras a través de la DARA/SAR, permitira a los explotadores
de aeronaves enviar el equipaje extraviado al lugar en que se encuentre su
propietario y no impondran sanciones, multas, derechos de importacion ni
impuestos a los explotadores de aeronaves por el hecho de haberse
extraviado el equipaje. {3.59}

El Estado de Honduras, a través de la DARA/SAR, permitirda que el equipaje
extraviado se transfiera directamente entre vuelos internacionales en el mismo
aeropuerto, sin examen alguno, salvo por razones de seguridad de la aviacion
u otros controles necesarios. Cuando no se pueda hacer la transferencia
directa, el Estadode Honduras dispondra por medio de la DARA/SAR lo
necesario para guardar ese equipaje temporalmente bajo vigilancia en un
lugar apropiado. {3.60}

El Estado de Honduras a través de la DARA/SAR, permitird que los
explotadores de aeronaves presenten en nombre de sus propietarios el
equipaje no identificado, no reclamado o extraviado para su despacho en un
punto adecuado de destino y que entreguen dicho equipaje a sus propietarios.
{3.61}
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d) El Estado de Honduras, a través de la DARA/SAR, acelerara el despacho del
equipaje no identificado, no reclamado o extraviado y su retorno al explotador
de aeronaves para que se disponga del mismo como corresponde. Con
arreglo a las condiciones que establezcan las autoridades competentes,
podra permitirse que los explotadores de aeronaves abran tal equipaje sifuera
necesario para determinar quién es su propietario. {3.62}

e) Se liberara al explotador de aeronaves de la obligaciéon de custodiar el
equipaje queno haya sido despachado por las autoridades competentes, y de
la responsabilidad del pago de los derechos de importacién e impuestos
aplicables a dicho equipaje, cuando éste quede a cargo de la DARA/SAR y
esté bajo su control exclusivo. {3.63}

Identificacién vy entrada de la tripulacién y otro personal de los explotadores de
aeronaves

a) El Estado de Honduras, a través de INM, DARA/SAR y DSA, establecera
medidas, en cooperacion con los explotadores de aeronaves y los explotadores
de aeropuertos, para agilizar la inspeccion de los miembros de la tripulacién y
Su equipaje, como serequiera a la llegada y a la salida. {3.64}

b) NO APLICA {3.65}

c) NO APLICA {3.66}

d) NO APLICA {3.67}

e) NO APLICA {3.68}

f) NO APLICA {3.69}

1) El Estado de Honduras a través del INM debera eximir del requisito de
visado a los miembros de la tripulacidén que lleguen en servicio activo en
un vuelo internacional y pidan entrada temporal por el periodo permitido
por el Estado receptor. {3.69.1}

g) El Estado de Honduras por medio del INM, establecera medidas para la
entrada temporal sin demora en su territorio, del personal técnico de
explotadores de aeronaves extranjeros que efectien operaciones hasta
territorio nacional o los sobrevuelen, que se necesiten urgentemente con
objeto de poner en condiciones de vuelo cualquier aeronave que, por razones
técnicas, no pueda continuar su viaje. Si el Estadorequiere una garantia de
subsistencia de dicho personal en el pais, y de regreso, se gestionara sin
demorar su admision. {3.70}
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Inspectores de la aviacion civil

a) El Estado de Honduras, a través de AHAC, deberd, encargarse de que se
trate a los inspectores de la aviacion civil de nuestro Pais y otros Estados
contratantes, cuando desempefien funciones de inspeccién, de la misma
manera que a los miembros de la tripulacién al proceder con las formalidades
de salida o de llegada. {3.71}

b) EIl Estado de Honduras, debera otorgar a sus inspectores de Facilitacion, de
aviacion civil un Certificado o Credencial que los acredite como autoridad,
teniendo en cuenta el Apéndice 7. {3.72}

C) Los inspectores de la aviacion civil deberan llevar consigo el Certificado o
Credencial especificado en 3.72, una copia del itinerario del inspector
expedido por el Estado que emplea al inspector y un pasaporte valido. {3.73}

d) El Estado de Honduras, debera extender los privilegios de admision temporal
con respecto a los miembros de la tripulacién, a los inspectores de la aviacion
civil nacionales y de otro Pais contratante, que presenten los documentos
indicados en 3.73 (es decir, documento de identidad, itinerario y pasaporte
valido), y su salida sea posterior a un periodo de descanso normal. {3.74}

Asistencia de emergencialvisados de entrada en casos de fuerza mayor

a) ElEstado de Honduras por medio del INM establecera medidas para autorizar
la entrada temporal de un pasajero o miembro de la tripulacién que no posea
antes desu llegada el visado de entrada exigido a causa de la desviacion o
demora de un vuelo por razones de fuerza mayor. {3.75}

b) El Estado de Honduras por medio de INM y los explotadores de aeronaves,
establecerd medidas para que a los pasajeros en transito que se encuentren
imprevistamente retrasados debido a la cancelacién o el retraso de un vuelo
se les permita salir del aeropuerto con la finalidad de alojarse. {3.76}

c) En situaciones de emergencia por razones de fuerza mayor, las Autoridades
competentes del Estado de Honduras, los explotadores de aeronaves y los
explotadores de aeropuertos deberan dar asistencia prioritaria a los pasajeros
gue tengan necesidades médicas, a los menores no acompafiados y a las
personas con discapacidades que ya hayan iniciado sus viajes. {3.77}
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d)

La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras debe establecer medidas para
permitir la salida desde sus territorios, o el transito a través de los mismos, a
los pasajeros que tengan reservaciones de viajes aéreos validas, incluso en
el caso de que sus visados hayan expirado a causa de demoras de vuelos por
razones de fuerza mayor. {3.78}

La Autoridad Migratoria del Estado de Honduras y demas Autoridades
competentes, deben establecer medidas para facilitar la entrada del personal
gue se requiera enviar con poca antelacion para prestar asistencia a los
pasajeros cuyos vuelos hayan sido interrumpidos por razones de fuerza
mayor. {3.79}

En caso de demora o desviaciones de los vuelos por razones de fuerza mayor,
la Autoridad Migratoria del Estado de Honduras en coordinacion con los
explotadores aéreos deben establecer medidas para permitir el transito por
sus territorios de los pasajeros que tienen una reserva valida de viaje por via
aérea pero que no poseen los visados de entrada requeridos. {3.80}
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a)

b)

d)

CAPITULO 4
Entrada y salida de carga y otros articulos

Generalidades

Con miras a facilitar y acelerar el levante y despacho de las mercancias
transportadas por via aérea, las Entidades responsables en coordinacion
(DARA/SAR y Operador Aéreo de Carga) manejaran el proceso. El Estado de
Honduras a través de DARA/SAR debe adoptar reglamentos y procedimientos
apropiados a las operaciones de carga aérea, y los aplicaran de forma de
evitar demoras innecesarias. {4.1}

Con respecto a la carga que se traslada por transporte aéreo y de superficie
bajo la misma carta de porte aéreo los Explotadores de Aeronaves, Entidades
responsables del manejo de la carga y las Autoridades competentes del
Estado de Honduras (DARA/SAR y Operador Aéreo de Carga) deben aplicar
los reglamentos y procedimientos, y en la misma forma, que se aplican a la
carga que se traslada solamente por via aérea. {4.2}

Al introducir o enmendar reglamentos y procedimientos para el levante y
despacho de las mercancias transportadas por via aérea, la Autoridad de
Aduana (DARA) del Estado de Honduras, se asegurara de consultar con los
explotadores de aeronaves y otras partes interesadas, con miras a tomar las
medidas previstas en el numeral (4.1).{4.3}

Los Explotadores de Aeronaves y Operador Aéreo de Carga bajo los
requerimientos de la Autoridad de Aduana (DARA) del Estado de Honduras,
deben elaborar procedimientos para la presentaciéon de una declaracién de
mercancias de importacion y de exportacion con antelacién a la llegada y a la
salida a fin de acelerar el levante o despacho de dichas mercancias. {4.4}

Cuando la naturaleza de un envio pueda atraer la atenciéon de diferentes
autoridades competentes, p. €j., los controladores de aduanas, veterinarios o
sanitarios, el Estado de Honduras, delegara poderes a la Autoridad Aduanera
(DARA) u Operador Aéreode Carga para fines de levante/despacho o, cuando
esto no sea posible, se tomaran todas las medidas necesarias en coherencia
para asegurar que el levante/despacho esté coordinado y de ser posible, se
efectde simultaneamente y con un minimo de demora.{4.5}
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9)

h)

Queda a criterio de la Autoridad de Aduana (DARA), Policia, Seguridad
Aeroportuaria y demas Autoridades competentes del Estado de Honduras, la
inspeccion fisica de la carga que haya de importarse o exportarse y utilizaran
la gestibn de riesgos para determinar qué mercancias deben ser
inspeccionadas y el alcance de dicha inspeccion. {4.6}

Siempre que sea posible, y para una mayor eficiencia las Autoridades
Competentes del Estado de Honduras (DARA, Operador Aéreo de Carga,
DSA, Secretaria de Salud Publica, SAG, etc.) y cuando corresponda los
Explotadores de Aeronaves, utilizaran técnicas modernas de registro o
inspeccion para facilitar la inspeccion fisica de las mercancias que hayan de
importarse o exportarse. {4.7}

En relacién con los aeropuertos internacionales, el Estado de Honduras, debe
establecer zonas francas e instalarlas y operarlas ellos mismos o bien permitir
gue otras partes interesadas como ser los Explotadores de Aeropuertos
instalen y operen dichas zonas francas o depoésitos de aduanay deben publicar
reglamentos detallados respecto a los tipos de operaciones que puedan o no
efectuarse en ellas. {4.8}

En todos los casos en que las zonas francas o depésitos de aduana no se
proporcionen en un aeropuerto internacional, pero se hayan establecido en
otras partes dentro de la misma vecindad general, las Autoridades
competentes del Estado de Honduras, dispondran de lo necesario para que el
transporte aéreo pueda utilizarlas en las mismas condiciones que los demas
medios de transporte. {4.9}

1) El Estado de Honduras, podra considerar la introduccion de

programas de Operador econdémico autorizado que acrecienten la
seguridad de la cadena de suministros de la OMA, creando asi un
entorno que permita medidas que faciliten el control aduanero.
Las medidas de facilitacion del control aduanero podrian incluir un
numero reducido de inspecciones fisicas y examenes, la presentacion
de un conjunto limitado de elementos de datos, la notificacion de una
inspeccion prevista con antelacion a la llegada de las mercancias y
otras medidas de facilitacion. Las medidas de control deberian basarse
en la informacion requerida que se proporcione con antelacion a los
servicios aduaneros y en la utilizacién de procedimientos de evaluacion
de riesgos. {4.9.1}
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a)

b)

d)

2) El Estado de Honduras, fomentard la concertacion de acuerdos o
arreglos para el reconocimiento mutuo de sus respectivos programas
de Operador econdmico autorizado o de programas equivalentes con
otros paises, siguiendo el protocolo establecido por la OMA. {4.9.2}

Informacién requerida por las autoridades competentes

El Estado de Honduras, por medio de la Autoridad Aduanera (DARA) en
coordinacién con los Explotadores de Aeronaves y Operadores Aéreos de
Carga debe prever lo necesario para el futuro procedimiento de presentacion
electrénica de informacidn sobre la carga antes de la llegada o salida de la
misma. {4.10}

El Estado de Honduras, limitara los datos requeridos Unicamente a la
informacion que la Autoridad Aduanera (DARA) y demas entidades
competentes consideren necesaria para conceder el levante o despacho de
mercancias importadas o mercancias destinadas a la exportacion. {4.11}

1) Para fines de facilitacion, el Estado de Honduras, a traves de la
Autoridad Aduanera (DARA) en coordinacion con los Explotadores de
Aeronaves y Operadores Aéreos de Carga deberan considerar, cuando
sea factible, la utilizaciéon de la informacién anticipada sobre la carga
disponible en procedimientos aduaneros posteriores de importacion,
exportacion y/o transito para el levante y despacho de las mercancias.
{4.11.1}

La Autoridad Aduanera (DARA) del Estado de Honduras, en coordinacion con
los explotadores aéreos, dispondra lo necesario para compilar los datos
estadisticos eligiendo el momento y los arreglos oportunos para no demorar
el levante de las mercancias importadas o de las destinadas a la exportacion.
{4.12}

Segun las capacidades tecnoldgicas, la Autoridad Aduanera (DARA) aceptara
los documentos relativos a la importacion o exportacion de mercancias,
incluyendo el manifiesto de carga o las cartas de porte aéreo o cuando se
presenten en forma electrénica transmitida a un sistema de informacion de
las autoridades competentes. {4.13}
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e)

9)

h)

La produccién y presentacion del manifiesto de carga y de la carta (o cartas)
de porte aéreo seran responsabilidad del explotador de aeronaves o de su
agente autorizado (Operador Aéreo de Carga). La produccién y presentacion
de los demas documentos requeridos para el despacho de mercancias seran
responsabilidad del declarante. {4.14}

Cuando la Autoridad Aduanera (DARA) del Estado de Honduras, exija
documentos adicionales para los tramites de importacién, exportacién o
transito, tales como facturas comerciales, formularios de declaracion, licencias
de importacioén u otros similares, no obligara al explotador de aeronaves a que
se cerciore de que se satisfacen estos requisitos relativos a documentacion ni
hard responsable, multard o sancionara al explotador por inexactitudes u
omisiones en tales documentos, a menos que él sea el declarante, esté
actuando en nombre de éste, o tenga responsabilidades juridicas especificas.
{4.15}

Cuando los documentos para la importacién o exportacién de mercancias se
presenten en forma impresa, el formato se basara en el formulario patrén de
las Naciones Unidas, por lo que respecta a la declaracién de mercancias, y
en el formulario del Apéndice 3, por lo que se refiere al manifiesto de carga.
{4.16}

Con objeto de promover la facilitacion del comercio y la aplicacion de medidas
de seguridad de la aviacion, El Estado de Honduras, con fines de
normalizacién y armonizacién del intercambio de datos electrénicos, alentaran
a todas las partes interesadas, ya sean del sector publico o privado, a
implantar sistemas compatibles y utilizar las normas y protocolos apropiados
aceptados internacionalmente. {4.17}

1) El Estado de Honduras a través de DARA considerara mecanismos que
permitan a todos los que intervienen en las operaciones de carga aérea
presentar toda la informacién que requieran las autoridades publicas, para
la llegada, estadia y salida de aeronaves y carga aérea, en un Unico
punto de ingreso (“ventanilla unica”). {4.17.1}
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)

K)

b)

2) El Estado de Honduras, a través de DARA motivara a todos los que
participan en el transporte, tramitacion y despacho de carga aérea a
simplificar los procedimientos y documentos correspondientes y a
cooperar o participar en forma directa en el desarrollo de sistemas
electrénicos para la comunidad del transporte de carga aérea que utilicen
normas de aceptacion internacional, de modo que se facilite el intercambio
de la informacién relativa a dicho trafico y se garantice la interoperabilidad
entre los sistemas de todos los participantes. {4.17.2}

Los sistemas de informacién electrénica para el levante y despacho de
mercancias implementados por la DARA y el operador de carga aérea
deberan comprender su traslado entre el modo de transporte aéreo y otros
modos. {4.18}

Al exigir el Estado de Honduras por medio de la DARA documentos
complementarios, tales como licencias y certificados, para la importacion o
exportacion de determinada mercancias publicardn sus requisitos y
establecerdn procedimientos adecuados para solicitar la expediciébn o
renovacion de tales documentos. {4.19}

El Estado de Honduras por medio de la DARA, en la mayor medida posible,
debera eliminar todo requisito de presentar manualmente los documentos
necesarios y establecer procedimientos que permitan su presentacién por
medios electronicos. {4.20}

El Estado de Honduras a través de la DARA no exigird formalidades
consulares ni derechos u honorarios consulares en relacion con los
documentos requeridos para conceder el levante o despacho de mercancias.
{4.21}

Levante y despacho de la carga de exportacion y de importacion

El Estado de Hondura por medio de la DARA no exigira documentos para el
despacho de exportacion limitando este requisito a una declaracion de
exportacion simplificada. {4.22}

El Estado de Honduras por medio de la DARA y el operador de carga aérea
dispondran lo necesario para que el levante para la carga de exportacién se
realice hasta la hora de salida de la aeronave. {4.23}
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d)

9)

h)

El Estado de Honduras por medio de la DARA permitira que las mercancias
guehayan de exportarse se presenten para el despacho en cualquier oficina
de aduanas designada a tal efecto. El traslado de las mercancias de dicha
oficina al aeropuerto del que habran de exportarse se efectuara con arreglo a
los procedimientos establecidos en las leyes y reglamentos nhacionales.
Dichos procedimientos seran los mas sencillos posibles. {4.24}

La DARA no exigira sistematicamente la prueba de la llegada de las
mercancias al extranjero para los tramites de importacion, exportacion o
transito. {4.25}

Cuando las autoridades competentes de seguridad de aviacion civil (DSA,
Policia Nacional, Direccion de lucha contra el narcotrafico u otra autoridad de
seguridad Nacional competente acreditada en el aeropuerto) exijan la
inspeccion de las mercancias, pero las mismas ya se hayan cargado en una
aeronave que sale, normalmente deberia permitirse al explotador de
aeronaves 0, cuando corresponda, al agente autorizado del explotador, que
dé a la aduana la seguridad de la devolucion de las mercancias en lugar de
retrasar la salida de la aeronave. {4.26}

Al programar la DARA, SAG, DSA u otra autoridad pertinente los
reconocimientos de las mercancias, se dara prioridad al reconocimiento de
animales vivos y mercancias perecederas y de otras mercancias cuyo
despacho con caracter urgente sea admitido por las autoridades
competentes. {4.27}

Los envios declarados como efectos personales y transportados como
equipaje no acompafado se despacharan segun arreglos simplificados
establecidos por la DARAY lo explotadores de aeronaves. {4.28}

El operador de carga aérea dispondra lo necesario para el levante o despacho
de mercancias segun procedimientos de aduana simplificados, siempre que:

1) el valor de las mercancias sea inferior a un valor maximo por debajo
del cual no se recauden derechos o impuestos a la importacion; o

2) las mercancias estén sujetas a derechos e impuestos a la importacion
cuyoimporte sea inferior al minimo fijado por el Estado para fines de
recaudacion; o
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3) elvalor de las mercancias sea inferior a los valores limite especificados
por debajo de los cuales las mercancias puedan ser objeto de levante
o despacho inmediatamente, sobre la base de una sencilla declaracion
y el pago de los derechos e impuestos a la importacién aplicables, o
dando a la aduana la seguridad de que se efectuara dicho pago; o

4) las mercancias hayan sido importadas por una persona autorizada y
sean de un determinado tipo. {4.29}

i) La DARA en coordinacién con el operador de carga aérea debera establecer
procedimientos especiales que faciliten el levante rapido de mercancias a la
llegada o a la salida en el caso de personas autorizadas. Estas personas
autorizadas deberian satisfacer criterios especificados, que podrian incluir un
historial apropiado de cumplimiento de los requisitos oficiales y un sistema
satisfactorio de gestidén de sus registros comerciales. {4.30}

Los procedimientos especiales para las personas autorizadas podrian incluir,
entre otros:

1) ellevante de las mercancias para la importaciéon o exportacion
contra presentacion de la informacién minima necesaria para
identificarlas y permitir el llenado posterior de la declaracion
final de las mercancias;

2) eldespacho de las mercancias de importaciéon o exportacion en
los locales de la persona autorizada o en otro lugar que autorice
el servicio de aduanas;

3) la presentacion de una declaracion de mercancias de
importacion o exportacion sobre la base del ingreso en los
registros de la persona autorizada;

4) la presentacién de una Unica declaracién de mercancias para
todas las importaciones o exportaciones hechas en un periodo
determinado cuando se trate de mercancias que una misma
persona importa o exporta con frecuencia. {4.30.1}
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J) Las mercancias a las que no se haya concedido la aplicacion de los
procedimientos simplificados o especiales mencionados en las disposiciones
4.27 a 4.30.1 debera ser objeto de levante o despacho rapidamente a la
llegada, a condicién de que cumplan los requisitos de aduana y de otro tipo.
La DARA deberé fijarse el objetivo de conceder el levante de todas las
mercancias que no necesiten inspeccién alguna en las tres horas siguientes a
sullegaday alapresentacion de la documentacién pertinente. Las autoridades
competentes, y los explotadores de aeronaves e importadores o sus agentes
autorizados, deberan coordinar sus respectivas funciones para asegurar el
logro de este objetivo. {4.31}

K) LaDARA, debera tramitar las solicitudes para el levante de los envios parciales
cuando se haya presentado toda la informacién y se hayan cumplido los
demas requisitos correspondientes a tales envios parciales. {4.32}

[) La DARA, permitird que las mercancias que se hayan descargado de una
aeronave en un aeropuerto internacional se trasladen a cualquier oficina
designada de aduanas del Estado interesado para fines de despacho. Los
procedimientos de aduanas relativos a tal traslado seran los mas sencillos
posibles. {4.33}

m) Cuando por causa de error, emergencia o inaccesibilidad a la llegada, las
mercancias no se descarguen en el lugar o destino previsto, La DARA no
impondra sanciones, multas u otros cargos similares siempre que:

1. el explotador de aeronaves o su agente autorizado notifique este hecho ala
aduana, dentro del plazo limite fijado;

2. se dé una razon valida por la que no pudieron descargarse las
mercancias, que resulte aceptable para la aduana; y

3. el manifiesto de carga se enmiende debidamente. {4.34}

n) Cuando por causa de error o problemas de tramitacion, las mercancias se
descarguen en un aeropuerto internacional sin que figuren en el manifiesto de
carga, la DARA no impondran sanciones, multas u otros cargos similares
siempre que:
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1. el explotador de aeronaves o su agente autorizado notifique este hecho a
la aduana, dentro del plazo limite fijado;

2. se dé una razo6n valida por la que no se informé de las mercancias, que
resulte aceptable para la aduana;

3. el manifiesto de carga se enmiende debidamente; y

4. se disponga de las mercancias conforme a los arreglos aduaneros
pertinentes. Cuando corresponda y siempre que se cumplan sus requisitos, La
DARA facilitaré la expedicién de las mercancias a su lugar de destino correcto.
{4.35}

0) Silas mercancias se expiden a un lugar de destino en el Estado de Honduras,
pero no han sido objeto de levante para el consumo interior en dicho Estado
y posteriormente se exige que se devuelvan al punto de origen o que se
reexpidan a otro lugar de destino, La DARA permitird que las mercancias se
reexpidan sin exigir licencias de importacion, exportacion o transito si esto no
constituye una infraccion de las leyes y reglamentos vigentes. {4.36}

p) El Estado de Honduras por medio de DARA eximird al explotador de
aeronaves o, cuando corresponda, a su agente autorizado, de los derechos e
impuestos a la importacion cuando las mercancias se hayan puesto bajo la
custodia de las autoridades competentes (DSA, Policia Nacional u otro ente
regulador de seguridad aeroportuaria) o, con el consentimiento de estas
Ultimas, se hayan trasladado y puesto en poder de un tercero que haya dado
la seguridad adecuada a la aduana. {4.37}

Piezas de repuesto, equipo, suministros y otro material importado o exportadopor los
explotadores de aeronaves en relacidon con los servicios internacionales.

a) Los explotadores de aeronaves quedaran exentos a pagos de los derechos e
impuestos de importacion en el caso siguiente:

Por suministros y provisiones transportadas a bordo que se importen al
territorio del Estado de Honduras, para su uso a bordo de las aeronaves en
servicios internacionales, siempre y cuando se cumplan los reglamentos
aduaneros del Estado. {4.38}
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b) El Estado de Honduras no debera exigir documentacién secundaria (como
certificados de origen y facturas consulares o especializadas) en relacion con
la importacion de suministros y de provisiones transportadas a bordo. {4.39}

C) El Estado de Honduras debera permitir, a bordo de la aeronave, la venta o el
uso de suministros y provisiones transportadas a bordo, para consumo sin el
pago de derechos de importacion y otros impuestos cuando las aeronaves que
realicen vuelos internacionales:

1) Hagan escala en dos 0 méas aeropuertos internacionales en el territorio
de un Estado de Honduras, sin realizar aterrizajes intermedios en el
territorio de otro Estado; y

2) No embarquen pasajero alguno en vuelos interiores. {4.40}

d) Siempre que se cumplan sus reglamentos y requisitos, El Estado de Honduras
por medio de DARA, debera exonerar del pago de derechos e impuestos a la
importacion el equipo terrestre y de seguridad, y sus componentes, el material
didactico y las ayudas didacticas importados en su territorio por un explotador
de aeronaves de otro Estado contratante o en nombre de un aeropuerto
internacional o en una instalacion aprobada situada fuera del mismo, para uso
del explotador o de su agente autorizado, dentro de los limites del aeropuerto.
{4.41}

e) Una vez que el explotador de aeronaves o su agente autorizado haya
concluido los procedimientos de documentacion simplificados, El Estado de
Honduras por medio de DARA concederan rapidamente el levante o despacho
del equipo de aeronave y de las piezas de repuesto que queden exentos del
pago de derechos de importacion, impuestos y demas gravamenes, en virtud
del Articulo 24 del Convenio de Chicago. {4.42}

f) Una vez que el explotador de aeronaves o su agente autorizado haya
concluido los procedimientos de documentacién simplificados, El Estado de
Honduras y la autoridad DARA, concederan rapidamente el levante o
despacho del equipo terrestre y de seguridad, y sus piezas de repuesto,
material didactico y ayudas didacticas importados o exportados por un
explotador de aeronaves de otro Estado contratante. {4.43}
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g) El Estado de Honduras por medio de la DARA, permitiran el préstamo entre
explotadores de aeronaves de otros Estados contratantes o sus agentes
autorizados, de equipo de aeronave, piezas de repuesto y equipo terrestre y
de seguridad y sus piezas de repuesto que se hayan importado
condicionalmente libres de derechos e impuestos a la importacion. {4.44}

h) Los explotadores aéreos deberan proveer la documentaciéon necesaria a la
autoridad de DARA por la necesidad de importacion, libre de derechos e
impuestos, de los documentos de los explotadores de aeronaves definidos en
el Capitulo 1 del presente Anexo y que hayan de utilizarse en relacién con
los servicios aéreos internacionales. {4.45}

Contenedores y paletas

a) A condicién de que se cumplan sus reglamentos y requisitos, la DARA
concederd alos explotadores de aeronaves de otros Estados contratantes la
admisién temporal de contenedores y paletas, sean 0 no propiedad del
explotador de la aeronave, en la que lleguen, siempre que vayan a ser
utilizados en un servicio internacional de salida o reexportados de otro modo.
{4.46}

b) La autoridad de aduana (DARA) deberd exigir al explotador aéreo un
documento de admisién temporal para los contenedores y paletas Unicamente
cuando lo consideren esencial para los fines de control aduanero. {4.47}

c) Cuando se exija una prueba de lareexportacion de los contenedores y paletas,
la DARA debe aceptar los registros de utilizacion pertinentes del explotador
de aeronaves o de su agente autorizado como prueba de dicha reexportacion.
{4.48}

d) ElEstado de Honduras através de la DARA, efectuara los arreglos necesarios
con los explotadores de aeronaves, para permitir a estos, que, bajo la
supervision de la autoridad competente designada por DARA, se desaborde
la carga en transito que llega en contenedores y paletas, para asi poder
seleccionar y reunir los envios con el objeto de reexpedirlos, sin necesidad de
someterlos a despacho para consumo dentro del pais. {4.49}
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e) DARA permitird que los contenedores y paletas importados a un Estado
contratante a condicidn de que se cumplan sus reglamentos y requisitos (4.46)
se puedan trasladar fuera de los limites del aeropuerto internacional para el
levante o despacho de importacion de su contenido, o para cargarlos para la
exportacion, segun arreglos de documentacién y control simplificados. {4.50}

f) Si las circunstancias lo exigen, la autoridad de DARA permitird el
almacenamiento de contenedores y paletas admitidos temporalmente en
lugares situados fuera del aeropuerto. {4.51}

g) DARA permitirA el préstamo entre explotadores de aeronaves de
contenedores y paletas admitidos segln lo dispuesto en 4.46 sin pago de
derechos e impuestos a la importacién, siempre que vayan a ser utilizados
Unicamente en un servicio internacional de salidas reexportadas de otro
modo. DARA hara la verificacibn mediante supervision ante la condicién antes
mencionada. {4.52}

h) La autoridad de DARA, se cerciorard que los contenedores y paletas
admitidos temporalmente se reexporten por intermedio de cualquiera de sus
oficinas designadas para tal efecto. {4.53}

i) DARA permitird la admisién temporal de piezas de repuesto cuando sean
necesarias para la reparacion de contenedores y paletas importados segun
lo dispuesto en 4.46. {4.54}

Material Radioactivo

a) DARA hara las gestiones necesarias en sus aduanas para facilitar que se
conceda, en forma expedita, el levante del material radiactivo que se importe
por aire, en particular, el material empleado en aplicaciones médicas, siempre
y cuando se cumplan las leyes y reglamentos correspondientes que rijan la
importacion de dicho material. {4.56}

b) El Estado de Honduras por medio de DARA debe evitar imponer
reglamentaciébn o restricciones de aduanas o de otro tipo para la
entrada/salida, aparte de las disposiciones al respecto que figuran en el Doc.
9284, Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea, evitando asi las demoras innecesarias y dar
cumplimiento a las medidas de seguridad de esta mercancia mediante la ley
aduanal. {4.57}
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C) Cuando el Estado de Honduras, adopte reglamentaciéon o restricciones de
aduana (DARA) o de otro tipo para la entrada/salida que difieren de las
especificadas en el Doc. 9284, Instrucciones Técnicas para el transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas por via aérea, el Estado de Honduras
notificar4 prontamente a la OACI tales discrepancias para su publicacién en
las Instrucciones Técnicas, de conformidad con lo dispuesto en el Capitulo 2,
2.5 del Anexo 18. {4.58}
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CAPITULO 5
Personas no admisibles y deportadas

Generalidades

a) Afinde limitar al minimo las interrupciones de las operaciones ordenadas de la
aviacion civil internacional, el Estado de Honduras a través del INM se pondra
en coordinacién con otros Estados contratantes para resolver con prontitud
toda diferencia que surja en la aplicacion de las disposiciones de este
Capitulo. {5.1}

b) El Estado de Honduras facilitara el transito de personas que estén siendo
retiradas de otro Estado en cumplimiento de las disposiciones de este
Capitulo, y brindaran la cooperacion necesaria al explotador (o explotadores)
de aeronavesy a la escolta (o escoltas) que lleven a cabo dicho traslado. {5.2}

c) Durante el periodo en que un pasajero no admisible, o una persona que va a
ser deportada, estén bajo la custodia de funcionarios del Estado de Honduras,
se preservara la dignidad de dichas personas y no se adoptaran medidas que
puedan violar dicha dignidad. {5.2.1}

Estas personas deberan ser tratadas de conformidad con las disposiciones
internacionales, comprendido el Pacto Internacional de Derechos Civiles y
Politicos de las Naciones Unidas.

Personas no admisibles

a) El Estado de Honduras, notificard sin tardanza a los explotadores de
aeronaves que una persona ha sido considerada no admisible de conformidad
con 3.46, confirmandolo por escrito o en forma electrénica lo antes posible.
{5.3}

b) El Estado de Honduras, mediante INM consultaran a los explotadores de
aeronaves con respecto al plazo para el retiro de la persona que ha sido
considerada no admisible, a fin de conceder al explotador de aeronaves el
tiempo necesario para facilitar el retiro de la persona utilizando sus propios
servicios o haciendo arreglos alternativos para el retiro. {5.4}
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Nada en esta disposicion debera interpretarse en el sentido de permitir el
regreso de una persona que busque asilo en el territorio de un Estado
contratante a un pais donde su vida o libertad pudieran verse amenazadas por
razon de su raza, religién, nacionalidad, pertenencia a un determinado grupo
social o de sus opiniones politicas.

C) El Estado de Honduras a través de INM se cerciorara de que se entregue al
explotador de aeronaves la orden de retiro de una persona que ha sido
considerada no admisible. La orden de retiro incluird informacion relativa al
vuelo de entrada (de llegada) que transporte a dicha persona el nombre, la
edad, el sexo y la nacionalidad de la persona en cuestion, si se conocen esos
datos. {5.5}

d) El Estado de Honduras, a través del INM, cuando ordene el retiro de una
persona no admisible que haya extraviado o destruido sus documentos de
viaje, expediran una carta de envio siguiendo el formato que se indica en el
Apéndice (9.1) a fin de facilitar informacion a las autoridades de los Estados
de transito o del punto inicial del viaje. La carta de envio, la orden de retiro y
toda otra informacién pertinente se entregara al explotador de aeronaves
0, en el caso de personas escoltadas, a la escolta, quien sera responsable de
entregarlos a las autoridades competentes en el Estado de destino. {5.6}

e) El Estado de Honduras a través del INM, cuando ordene el retiro de una
persona no admisible cuyos documentos de viaje hayan sido confiscados
de conformidad con

3.35.1 expediran una carta de envio siguiendo el formato que se indica en el
Apéndice (9.2) a fin de facilitar informacion a las autoridades de los Estados de
transito o del punto inicial del viaje. La carta de envio junto con una fotocopia
de los documentos de viaje confiscados y la orden de retiro se entregaran al
explotador de aeronaves o, en el caso de personas escoltadas, a la escolta,
guien serd responsable de entregarlos a las autoridades competentes del
Estado de destino.{5.7}

f) El Estado de Honduras al tener razones para creer que una persona no
admisible podria oponer resistencia a su retiro, lo notificara al explotador de
aeronaves pertinente conla maxima antelacion posible a la salida prevista de
modo gue éste pueda tomar medidas cautelares para garantizar la seguridad
del vuelo. {5.8}
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)

h)

)

K)

El explotador de aeronaves sera responsable de los costos de la custodia y
cuidado de una persona documentada inapropiadamente desde el momento
en gque se considera no admisible y se le entrega nuevamente al explotador
de aeronaves para su retiro del Estado. {5.9}

1) El Estado de Honduras mediante INM, sera responsable de los
costos de la custodia y cuidado de todas las demas categorias de
personas no admisibles, incluidas las personas no admitidas
debido a problemas de documentacién que superen la capacidad
del explotador de aeronaves o por razones distintas a la de no
contar con la documentacién apropiada, desde el momento en que
esas personas sean consideradas no admisibles hasta que sean
devueltas al explotador de aeronaves para su retiro del
Estado.{5.9.1}

Cuando una persona se considere no admisible y se la entregue al explotador
de aeronaves para que la transporte fuera del territorio del Estado de
Honduras, no se impedir4 que el explotador de aeronaves recobre de dicha
persona los gastos de transporte relacionados con su retiro. {5.10}

El explotador de aeronaves trasladara a la persona no admisible:
1) al punto donde inici6 su viaje; o

2) a cualquier otro lugar donde sea admisible. {5.11}

Cuando corresponda, El Estado de Honduras a través de INM, debera consultar
con el explotador de aeronaves con respecto al lugar mas practico al que se

trasladara a la persona inadmisible. {5.11.1}

El Estado de Honduras aceptara examinar el caso de una persona retirada de
un Estado en el que se la haya considerado no admisible, si dicha persona
inicié su viaje en ese territorio. EIEstado de Honduras no hara volver a
una persona al pais donde se la haya considerado anteriormente no admisible.
{5.12}

El Estado de Honduras aceptara la carta de envio y todo otro documento que
se haya expedido de conformidad con 5.6 6 5.7 como documentacion
suficiente para proceder al examen de la persona a la que se refiere la carta.
{5.13}
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[) El Estado de Honduras, no impondra multas a los explotadores de aeronaves
cuando las personas que lleguen o que se encuentren en transito resulten
estar documentadas inapropiadamente, si los explotadores de aeronaves
pueden demostrar que tomaron las precauciones necesarias para asegurarse
de que dichas personas tuvieran los documentos exigidos para entrar en el
Estado receptor. {5.14} Se sefiala a la atencién el texto pertinente del Doc.
9303 y textos de orientacion correspondientes, y del Doc. 9957, Manual de
facilitacion, donde pueden consultarse las explicaciones sobre las
irregularidades y el examen y autenticacion de los documentos de viaje.

m) Cuando, a juicio de las autoridades del Estado de Honduras a través de INM,
los explotadores de aeronaves hayan cooperado satisfactoriamente con ellas
en las medidas encaminadas a evitar el transporte de personas no admisibles,
por ejemplo, de conformidad con los memorandos de acuerdo concertados
entre las partes interesadas, El Estado de Honduras deberd atenuar
(disminuir) las multas y penas que de otro modo podrian aplicarse si se hubiese
transportado a dichas personas a su territorio. {5.15}

n) El Estado de Honduras no impedira la salida de la aeronave de un explotador
mientras esté pendiente que se determine la admisibilidad de alguno de los
pasajeros que llegan en esa aeronave. {5.16}

Podria hacerse una excepcion a esta disposicion en el caso de vuelos poco
frecuentes o si el Estado tiene razones para creer que podria haber un nimero
extraordinariamente alto de personas no admisibles en un vuelo especifico.

Personas deportadas

a) Si el Estado de Honduras a través del INM deportara a una persona de su
territorio notificara el hecho a dicha persona mediante una orden de
deportacion. El Estado de Honduras por medio del INM indicara a la persona
deportada el nombre del Estado de destino. { 5.17}

b) Si el Estado de Honduras ordena por medio del INM, el traslado de una
persona deportada de su territorio se hara cargo de todas las obligaciones,
responsabilidades y costos relacionados con el retiro. {5.18}
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1) El Estado de Honduras (INM) y los explotadores de aeronaves deberan,
intercambiar informacion relativa a los puntos de contacto las 24 horas, a
los que deberan dirigirse las consultas relacionadas con personas
deportadas. {5.18.1}

c) Al hacer los arreglos con el explotador de aeronaves para el retiro de una
persona deportada, el Estado de Honduras por medio de INM, pondra a
disposicion de éste la siguiente informacion, tan pronto como sea posible, pero
a mas tardar 24 horas antes de la hora de salida prevista del vuelo:

1) una copia de la orden de deportacion, sila ley del Estado de Honduras lo
permite;

2) una evaluacion de riesgo efectuada por el Estado y toda otra informacion
pertinente que permita al explotador de aeronaves evaluar el riesgo parala
seguridad del vuelo; y

3) los nombres y nacionalidades del personal de escolta. {5.19}

Para cerciorarse de que existe coordinacion en las normas sobre
facilitacion y seguridad, conviene tener en cuenta las disposiciones
aplicables del Anexo 17, Capitulo 4.

1) El explotador de aeronaves o el piloto al mando tendran derecho de
denegar el transporte de la persona deportada a bordo de determinado
vuelo cuando existan inquietudes razonables relacionadas con la
seguridad operacional o la proteccion del vuelo en cuestion. {5.19.1}

Se hace referencia al Manual de seguridad de la aviacion de la OACI (Doc.
8973, de distribucion limitada), parrafos 12.2.1.3y 12.2.1.6.

d) Al disponer los arreglos necesarios para el retiro de una persona
deportada, el Estado de Honduras por medio de INM, tomard en cuenta la
politica del explotador de aeronaves relativa al numero de personas
deportadas que pueden transportarse en un vuelo determinado. {5.19.2}

1) El Estado de Honduras por medio de INM, consultara con el explotador
de aeronaves respecto al vuelo u otro método de transporte que sea
mAas conveniente.
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e)

9)

h)

b)

Al hacer arreglos para el retiro de una persona deportada al Estado de
destino, El Estado de Honduras utilizara, en la medida de lo posible, vuelos
directos sinescalas. {5.20}

Cuando se presente a la persona deportada para su retiro, el Estado de
Honduras a través del INM se asegurara de que se suministre al explotador
de aeronaves toda la documentacion oficial de viaje requerida para todo
Estado de transito o de destino. {5.21}

El Estado de Honduras admitira en su territorio a sus nacionales que hayan
sido deportados de otro Estado. {5.22}

El Estado de Honduras dara consideracion especial a la admision de una
persona deportada de otro Estado que tenga prueba de residencia valida y
autorizada dentro de su territorio. {5.23}

Al determinar que una persona deportada debe ser escoltada y el itinerario
comprende una escolta en un Estado intermedio, el Estado de Honduras a
través del INM se cerciorard de que la escolta permanezca con la persona
deportada hasta su destino final, a menos que se hayan convenido arreglos
alternativos adecuados, antes de la llegada, entre las autoridades y el
explotador de aeronaves participante en el lugar de transito. {5.24}

Obtencién de un documento de viaje sustitutivo

Cuando deba obtenerse un documento de viaje sustitutivo a fin de facilitar el
retiro y la aceptacion de la persona en su destino, si el Estado de Honduras a
través del INM ordena el retiro proporcionara toda la asistencia que sea viable
para la obtencion de dicho documento. {5.25}

A fin de aclarar la aplicacion de esta Norma, véase la Norma 5.13.

El Estado de Honduras, cuando reciba una solicitud a efectos de proporcionar
los documentos de viaje pertinentes para facilitar el regreso de uno de sus
nacionales, respondera a tal peticién dentro de un plazo razonable y a los 30
dias de efectuada la solicitud, a mas tardar, ya sea expidiendo el documento
de viaje correspondiente o indicando a satisfaccion del Estado solicitante que
la persona en cuestidén no es uno de sus nacionales. {5.26}
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c) ElEstado de Honduras mediante el INM no exigira para la expedicién de esos
documentos de viaje que la firma de la persona interesada figure en la
correspondiente solicitud. {5.27}

d) Cuando el Estado de Honduras haya determinado que la persona para la que
se solicitd el documento de viaje es uno de sus nacionales, pero no pueda
expedir el pasaporte correspondiente dentro del plazo de 30 dias de efectuada
la solicitud, el Estado expedirda un documento de viaje de emergencia que
confirme la nacionalidad de la persona interesada con validez para su
readmision en dicho Estado. {5.28}

e) El Estado de Honduras no se negara a expedir un documento de viaje ni
impedira de ningun otro modo el regreso de uno de sus nacionales
revocandole la nacionalidad y convirtiéndolo asi en apatrida. {5.29}
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CAPITULO 6
Aeropuertos internacionales — instalaciones y servicios para el trafico

Generalidades

a) El Estado de Honduras por medio de la AHAC garantizard que las
disposiciones del PNFTA se apliquen en caso de aeropuertos privatizados.
{6.1}

1) Los explotadores de aeropuertos garantizaran a la AHAC que el disefio,
la elaboracion y el mantenimiento de las instalaciones y servicios en los
aeropuertos internacionales se proporcionen las medidas efectivas y
eficaces en lo que respecta al movimiento del trafico. {6.1.1}

2) La AHAC a través del Departamento de Facilitacion del Transporte
Aéreo en coordinacion con las demas Entidades competentes
garantizara que los explotadores de aeronaves y de aeropuertos
proporcionen lo necesario para el tratamiento agil de pasajeros,
tripulacién, equipaje, carga y correo. {6.1.2}

3) La AHAC a través del Departamento de Facilitacion del Transporte
Aéreo se asegurard que en coordinacion las Entidades Publicas vy
Privadas garanticen que en los aeropuertos internacionales se
proporcionen servicios eficaces de despacho fronterizo con lo que
respecta a aduanas, migracion, cuarentena, sanidad, etc. {6.1.3}

4) La AHAC a través del Departamento de Facilitacion del Transporte
Aéreo en coordinacién con las Entidades Publicas y Privadas
representadas en los aeropuertos, garantizaran que las instalaciones y
servicios que se proporcionen en los aeropuertos internacionales sean,
flexibles y susceptibles de ampliacién, para poder responder al
crecimiento del trafico, a un mayor nimero de medidas de seguridad, a
raiz de un incremento de la amenaza, o a otras modificaciones para
apoyar medidas de integridad fronteriza del Estado de Honduras.
{6.1.4}

Respecto a las necesidades en materia de seguridad de la aviacion,
véase la disposicion pertinente del Anexo 17, Capitulo 2, 2.3*.
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b)

d)

La AHAC a través del Departamento de Facilitacion del Transporte Aéreo
exigira que, cuando corresponda, al planificarse nuevas instalaciones y
servicios o modificaciones importantes en las instalaciones y servicios
existentes, comprendidas aquéllas de carga en los aeropuertos
internacionales, las entidades responsables de dichos planes consulten con
la Autoridad Aeronautica, los explotadores de aeronaves y los organismos
competentes que representen a los usuarios de los aeropuertos, desde las
primeras etapas de los planes. {6.2}

Los explotadores de aeronaves deben comunicar a los explotadores de
aeropuertos y a las Autoridades del Estado de Honduras a quien corresponda,
con confidencialidad comercial, sus planes por lo que respecta al servicio, los
horarios y la flota en el aeropuerto, a fin de permitir la planificacion racional de
las instalaciones y servicios en relacion con el tréfico previsto. {6.3}

Los Explotadores de Aeropuertos y Aeronaves coordinaran con la AHAC
través del Departamento de Facilitacion del Transporte Aéreo garantizaran
gue cuando en un aeropuerto internacional se exija el pago de derechos por
servicios a los pasajeros, impuestos aeroportuarios u otras tarifas similares,
se evite la recaudacion directa de los pasajeros. {6.4}

1) El Estado de Honduras por medio de la Divisibn de Seguridad
Aeroportuaria (DSA) dispondra que, en la medida de lo posible, los
controles y procedimientos de seguridad causen un minimo de
interferencia o demoras en las actividades de la aviacién civil siempre
gue no se comprometa la eficacia de esos controles y procedimientos.
{6.4.1}

Se permitird que los explotadores de aeronaves elijan el modo en que deberan
llevarse a cabo sus operaciones de servicios de escala, y quienes han de
realizarlas, con sujecion a la reglamentacion pertinente y dentro de las
limitaciones establecidas por el explotador de aeropuertos, debido a
restricciones ocasionadas por espacio o capacidad limitados. {6.5}
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Disposiciones relativas al movimiento del trafico en los aeropuertos Disposiciones
comunes

a) La AHAC a través del Departamento de Facilitacion del Transporte Aéreo se
asegurara de que los explotadores de aeropuertos proporcionen instalaciones
y servicios adecuados para permitir el embarque y el desembarque de
pasajeros, sin demoras. {6.6}

b) Los explotadores de aeropuertos, explotadores de aeronaves y autoridades
gubernamentales presentes en los aeropuertos deben intercambiar, de modo
oportuno, toda la informacién operacional pertinente a fin de facilitar un
movimiento fluido y rapido de pasajeros y una asignacién de recursos
eficiente. {6.7}

C) Los explotadores de aeropuertos y de aeronaves, cuando corresponda y
después de hacer las consultas del caso a la Autoridad Aeronautica, deberan
implantar instalaciones y servicios automatizados para el tratamiento de
pasajeros y equipaje. {6.8}

d) Los explotadores de aeropuertos y de aeronaves deben asegurar a la
Autoridad Aeronautica (FAL) que la sefializacion utilizada en los aeropuertos,
esté basada en las Sefales internacionales publicadas por la OACI
conjuntamente con la organizaciébn maritima internacional en el documento
9636 para orientacién del publico en los aeropuertos. {6.9}

1) Los explotadores de aeropuertos y de aeronaves deben notificar a los
viajeros, mediante sefiales, volantes, videos, audio, sitios web de
Internet u otros medios sobre las sanciones por violaciones de los
reglamentos relativos a la entrada y salida e intento de importar o exportar
cualquier articulo prohibido o restringido. {6.9.1}

e) Los explotadores de aeropuertos deben asegurar que se instalen sistemas
mecanicos para el desplazamiento de personas, cuando el trayecto que
deban caminar y el volumen de trafico dentro y entre edificios terminales lo
justifiquen. {6.10}
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f) Los Explotadores de Aeropuertos, deben instalar sistemas de informacién de
vuelos que proporcionen informacién exacta, adecuada y actualizada al
minuto sobre salidas, llegadas, cancelaciones, retrasos y asignacién de
terminales/puertas de embarque. {6.11}

g) El explotador de aeropuertos en coordinacion con los explotadores de
aeronaves, deben mantener un sistema de informacion relativa a los vuelos y
Letreros dindmicos de informacion publica relacionados con los vuelos
siguiendo la configuracién normalizada recomendada en el Doc. 9249 OACI.
{6.12}

h) Los explotadores de aeropuertos deben proporcionar instalaciones y servicios
de estacionamiento suficientes de automéviles, por corto o largo plazo para
uso de los pasajeros, visitantes, miembros de la tripulacién y personal en los
aeropuertos internacionales. {6.13}

Disposiciones relativas al estacionamiento vy al servicio de las aeronaves

a) El Explotador de Aeropuertos, debe asegurar la disponibilidad de
instalaciones y servicios suficientes convenientes, para el estacionamiento
y el servicio de aeronaves a fin de acelerar el despacho y las operaciones
gue han de realizarse en la plataforma, y reducir asi el tiempo que las
aeronaves estan inmovilizadas en tierra. {6.14}

Salida de pasajeros, tripulaciones v equipajes

a) RESERVADO

b) El Estado de Honduras a través de la autoridad competente en materia
AVSEC, se asegurara que el personal de seguridad de la aviacién y/o de
control fronterizo utilice técnicas eficientes de inspeccién, al realizar el
registro de los pasajeros y de su equipaje, a fin de facilitar la salida de las
aeronaves. Cuando haya que realizar un registro fisico, debera garantizarse
la privacidad de los pasajeros. Deben utilizarse habitaciones privadas; sin
embargo, podrian utilizarse cortinas o biombos portatiles. Los registros fisicos
deben realizarlos personas del mismo sexo que los pasajeros en cuestion.
{6.16}
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1) Cuando haya que realizar un registro fisico, debe garantizarse la
privacidad de los pasajeros. De preferencia deben utilizarse
habitaciones privadas; sin embargo, pueden utilizarse cortinas o
biombos portétiles, los registros fisicos deben realizarlos personas del
mismo sexo que los pasajeros en cuestion.

C) El Explotador de Aeropuertos, debe asegurar que las instalaciones y servicios
para la presentacion y las operaciones de las tripulaciones, deben ser de facil
acceso y estar muy cerca entre si. {6.17}

d) Los explotadores de aeropuertos y las autoridades competentes en los
aeropuertos deben proporcionar servicios eficientes a los explotadores de
aviacion general 0 a sus agentes en relacién con sus requisitos operacionales
y administrativos. {6.18}

e) Los Explotadores de Aeropuertos deben disponer de un nimero suficiente de
flujos de control de manera que el despacho de los pasajeros y tripulaciones
que entran y salen, pueda hacerse con la menor demora posible. Se
dispondrg, ademas, si es necesario de flujos adicionales de los cuales podran
derivarse en los casos complicados sin demorar el movimiento de los
pasajeros. {6.19}

Entrada de pasajeros, tripulaciones y equipajes

a) LosExplotadores de Aeropuertos dispondran que haya un nimero suficiente de
puestos de control (migracién, aduanas, DSA) de manera que pueda hacerse
el despacho de los pasajeros y tripulaciones que llegan con la menor demora
posible. Al ser necesario podra incorporarse uno 0 mas puestos adicionales a
los cuales podran derivarse los casos complicados sin demorar la afluencia
de los pasajeros. {6.20}

b) Los Explotadores de Aeropuerto deben proporcionar en el area 'y los recursos
necesarios para la entrega del equipaje, el espacio adecuado que permita a
cada pasajero identificar con facilidad y recoger rapidamente su equipaje
facturado. {6.21}

C) Los Explotadores de Aeropuerto deberdn asegurarse que, cuando
corresponda, se instalen sistemas mecanizados de entrega de equipaje en los
aeropuertos internacionales para facilitar el movimiento del equipaje de los
pasajeros. {6.22}
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d) Los Explotadores de Aeropuertos, se aseguraran de que los pasajerospuedan
obtener ayuda para el traslado de su equipaje desde las areas de recogida de
equipaje hasta lo mas cerca posible de los medios de transporte de superficie
del aeropuerto o entre terminales de aeropuertos. {6.23}

Transito y trasbordo de pasajeros vy tripulaciones

a) Los Explotadores de Aeronaves, deben permitir a los pasajeros que
permanezcan a bordo de la aeronave y autorizar el embarque y desembarque
durante el reabastecimiento de combustible, a condicién de que tomen las
medidas de seguridad operacional y proteccion necesarias. {6.24}

b) Los Explotadores de Aeropuertos proporcionaran a los Explotadores de
Aeronaves espacio suficiente para los mostradores de despacho en las areas
de transito directo, de conformidad con los niveles de tréfico. Las
necesidades en materia de espacio y las horas de funcionamiento deben
convenirse entre los explotadores de aeropuertos y los explotadores de
aeronaves. {6.25}

Instalaciones y servicios varios en los edificios terminales de pasajeros

a) RESERVADO {6.26}

b) La AHAC supervisara que los Explotadores de Aeropuertos, Aeronaves y las
Autoridades de Seguridad competentes segun corresponda, proporcionen
instalaciones en las que el equipaje no reclamado, no identificado o extraviado
esté seguramente guardado hasta que se despache, se reexpida, se reclame
0 se disponga del mismo de conformidad con las leyes y reglamentos
aplicables. El personal autorizado del explotador de aeronaves o proveedor
de servicios tendra acceso a dicho equipaje durante las horas en las que el
aeropuerto esté en servicio. {6.27}

C) Los Explotadores de Aeropuertos, deben asegurar que las instalaciones y
servicios en el edificio terminal estén disefiadas, administradas y organizadas
de modo que el publico no viajero no obstaculice el movimiento de los
pasajeros que llegan y que salen. {6.28}
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1) Los Explotadores de Aeropuertos deben establecer disposiciones
para contar con instalaciones para los organizadores de
grupos/viajes turisticos en las zonas publicas o no controladas de
llegada o salida, o en ambas a la vez, con objeto de reducir al
minimo la congestion en los edificios terminales. {6.28.1}

d) Los Explotadores de Aeropuertos, deben asegurar que las instalaciones y
servicios de venta al por menor se encuentren situadas convenientemente,
pero sin impedir el movimiento de los pasajeros. {6.29}

Instalaciones para el manejo v despacho de la cargay el correo

a) Los Explotadores de Aeropuertos deben asegurar que se disponga de lo
necesario para el despacho de las aeronaves exclusivamente de carga. {6.30}

b) Los Explotadores de Aeropuertos, deben asegurar que las terminales de
cargay sus vias de acceso a la parte publica estén debidamente disefiados y
explotados para proporcionar acceso eficaz. {6.31}

C) Los Explotadores de Aeropuertos y Explotadores de Aeronaves, deben
asegurar que las terminales de carga estén disefiadas para facilitar el
tratamiento y almacenamiento seguro, higiénico, eficaz y protegido de la carga
de conformidad con las leyes y los reglamentos aplicables. {6.32}

d) Los Explotadores de Aeropuertos y de Aeronaves, deben disponer lo
necesario para contar con instalaciones y servicios apropiados para el
tratamiento y almacenamiento seguro, eficaz y protegido de los envios de
correo, en los aeropuertos internacionales en que el volumen de correo lo
justifique y de conformidad con las leyes y los reglamentos aplicables. {6.33}

Instalaciones y servicios necesarios para implantar las medidas de sanidad publica, el
socorro médico de urgenciay las relativas a la cuarentena de animalesy plantas

a) La Secretaria de Salud Publica, la Secretaria de Agricultura y Ganaderia
(SAG) del Estado de Honduras en colaboracién con los Explotadores de
Aeropuerto y Aeronaves, aseguraran el mantenimiento de la sanidad publica,
incluyendo la cuarentena de las personas, animales y plantas en los
aeropuertos internacionales del pais. {6.34 }
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b) El Estado de Honduras por medio de la secretaria de salud publica se
asegurara que en todos sus principales aeropuertos internacionales o cerca
de los mismos, existan instalaciones y servicios de vacunacién y
revacunacion, asi como para expedir los certificados correspondientes. {6.35}

C) Los explotadores de aeropuertos, se asegurard en disponer de acceso e
instalaciones apropiadas para la administracién de las medidas de sanidad
publica y de las relativas a la reglamentacion veterinaria y fitosanitaria,
aplicables a aeronaves, tripulaciones, pasajeros, equipaje, carga, correo y
suministros. {6.36}

d) ElEstado de Honduras por medio de la SAG y Secretaria de Salud Publica se
aseguraran, que los pasajeros y tripulaciones en transito puedan permanecer
en locales libres de cualquier peligro de infeccidén y de insectos vectores de
enfermedades y, cuando sea necesario, deberian proporcionarse los medios
para el traslado de pasajeros y tripulaciones a otra terminal o aeropuerto
cercano sin exponerlos a ningun peligro para la salud. También se debera
hacer arreglos y proporcionarse medios de modo similar, en lo que respecta
a los animales. {6.37}

e) ElEstado de Honduras por medio de la SAG y Secretaria de Salud Publica se
aseguraran que los procedimientos de manipulacion y distribucién de
productos destinados al consumo (p. €j., alimentos, bebidas y agua) a bordo
de las aeronaves o en los aeropuertos, cumplan con el Reglamento Sanitario
Internacional (2005) y las orientaciones pertinentes de la Organizacion
Mundial de la Salud, la Organizacion de las Naciones Unidas para la
Agricultura, la Alimentacion y los reglamentos aeroportuarios nacionales.
{6.38}

f) Los explotadores de aeropuertos, la SAG y Secretaria de Salud Publica, en
cooperacion con los explotadores de aeronaves, aseguraran que en los
aeropuertos internacionales se instale un sistema seguro, higiénico y eficaz
para la remocién y eliminacion de todos los desechos, aguas residuales y
otras materias peligrosas para la salud de las personas, animales o plantas,
de conformidad con el Reglamento Sanitario Internacional (2005) y las
orientaciones pertinentes de la Organizacion Mundial de la Salud, la
Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacion y
los reglamentos aeroportuarios nacionales. {6.39}
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g) Los explotadores de aeropuertos, aseguraran que los aeropuertos
internacionales, mantengan clinicas debidamente equipadas y personal
médico colegiado para la atencién y servicios de primeros auxilios en el lugar
y que se cuente con los debidos arreglos para el traslado inmediato de los
casos ocasionales mas graves a servicios de atencién médica competente,
convenidos de antemano. {6.40}

Instalaciones necesarias para los controles de despacho y para el funcionamiento de
los servicios correspondientes.

a) El Estado de Honduras, proporcionara gratuitamente, suficientes servicios de
las autoridades competentes durante las horas hdabiles establecidas por
aquellas autoridades. Los explotadores de los aeropuertos deberan publicar
los tipos y las horas de servicio de despacho (aduanas, inmigracion, sanidad,
etc) en sus aeropuertos internacionales con arreglo a lo indicado en el anexo
15 de la OACI Ademas de servicios arriba mencionados, El Estado de
Honduras, los explotadores de aeropuertos o los explotadores de aeronaves
deberan proporcionar servicios ampliados a los usuarios (pasajeros,
explotadores de aeronaves y otras partes que se beneficiarian de los servicios
ampliados propuestos), ya sea de modo gratuito o pagado. Cuando se fije una
tarifa, ésta deberd limitarse a la suma necesaria para recuperar el costo del
servicio proporcionado. {6.41}

b) El Estado de Honduras considerara hacer arreglos con otros Estados para
gue tengan en su territorio a representantes de las autoridades publicas
competentes con objeto de realizar el examen previo de aeronaves, pasajeros,
equipaje, tripulaciones y carga, para fines de aduanas, inmigracion, sanidad
publica, cuarentena de animales y plantas, antes de la salida, cuando asi se
facilite el despacho al llegar a esos Estados. {6.42}

Pasajeros insubordinados

a) A fin de disuadir y prevenir los comportamientos perturbadores, El Estado de
Honduras por medio de las diferentes autoridades de Seguridad Nacional
(Policia Nacional, DSA, entre otras), fomentara entre los pasajeros la
conciencia de las posibles consecuencias juridicas del comportamiento
insubordinado o perturbador en las instalaciones de aviacién o a bordo de las
aeronaves y que tal comportamiento es inaceptable. {6.43}
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b) El Estado de Honduras, por medio de todas las autoridades de seguridad
nacional acreditadas en el aeropuerto, en coordinacion con los explotadores
de aeronaves y aeropuertos tomaran medidas para asegurar que se
proporcione capacitacion al personal correspondiente para que pueda
detectar y manejar las situaciones de insubordinacion de pasajeros. {6.44}

Nota.- El Doc 10117 sobre los aspectos juridicos del comportamiento de los
pasajeros insubordinados o perturbadores, contiene el texto de orientacion
sobre los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores.

Comodidades para los pasajeros

a) El Estado de Honduras por medio de los explotadores de aeropuertos se
asegurara que se proporcionen instalaciones y servicios adecuados para el
cuidado de nifios en los terminales de pasajeros, y que estén claramente
indicados mediante letreros y sean de facil acceso. {6.45}

b) Cuando el Estado de Honduras por medio de la autoridad de Aduanas,
ministerio publico, policia nacional u otra autoridad competente restrinjan la
importacion o exportacion de divisas de otros Estados estas entidades
dispondran que se expidan a los viajeros certificados que indiquen las
cantidades que de tales divisas poseen al entrar en el Estado, y deberan
permitir que tales viajeros, al presentar dichos certificados antes de salir del
Estado, se lleven dichas divisas. Para este fin pueden hacerse anotaciones
en los pasaportes u otros documentos oficiales de viaje. {6.46}

C) Cuando el Estado de Honduras por medio de sus autoridades competentes
(Aduanas, ministerio publico, DSA , policia nacional u otra autoridad
competente) restrinjan la cantidad de su propia moneda que puede
importarse, el operador del aeropuerto se asegurara que los pasajeros
cuenten con instalaciones y servicios para depositartoda cantidad excedente
en el aeropuerto internacional de llegada, y para reclamar la cantidad
depositada a su salida, en el mismo punto o en cualquier otro punto
designado.{6.47}
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d) El Estado de Honduras se asegurara por medio de los explotadores de
aeropuertos se proporcione informacién a los pasajeros respecto al transporte
terrestre disponible en el aeropuerto. {6.48}

e) El Estado de Honduras, por medio de los explotadores de aeropuertos
proporcionara en todos los aeropuertos Internacionales del Pais, las Oficinas
Bancarias adecuadas para el cambio legal de divisas extranjeras cotizables y
otros servicios para los usuarios del transporte aéreo a través de oficinas
gubernamentales o entidades particulares que Unicamente requieran el
pasaporte u otro documento que sea necesario para el cambio de las divisas.
Este servicio se prestara tanto a los pasajeros que llegan como a los que salen
y adicionalmente deberan mantenerse cajeros automaticos que funcionen
permanente. {6.49}
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a)

b)

CAPITULO 7
Aterrizaje fuera de los aeropuertos internacionales

Generalidades

Las autoridades de la AHAC, migracion, aduanas, policia nacional,
operadores de aeropuertos, DSA, ministerio publico, secretaria de salud y
demas autoridades involucradas tomaran las medidas necesarias para
cerciorarse que presten toda la ayuda posible a una aeronave que, por
motivos ajenos a la voluntad del comandante de la misma, haya aterrizado
fuera de uno de sus aeropuertos internacionales y, con ese fin, reducira al
minimo en estos casos las formalidades y procedimientos de control. {7.1}

El comandante de la aeronave o el miembro de la tripulacion que le siga en
categoria, hara que se notifique del aterrizaje, lo antes posible, a las
autoridades competentes. {7.2}

Breve parada-estancia

Si resulta evidente que la aeronave podra continuar el vuelo poco tiempo
después de su llegada, se aplicaran los siguientes procedimientos: {7.3}

1) El Estado de Honduras se asegurard en coordinaciéon con los
explotadores de aeronaves y la autoridad designada (DARA) en
tomar las medidas de control se limitaran a las que tengan por
objeto cerciorarse de que la aeronave sale con toda la carga que
habia a bordo en el momento de la llegada. En el caso de que
dicha carga, o parte de ella, no pueda continuar en ese vuelo, por
motivos de operaciones o por otras causas, La DARA, debera
acelerar los tramites de despacho y facilitaran el transporte rapido
de la carga en cuestion, hasta su punto de destino. {7.3.1}

2) La DARA, DSA, Policia Nacional y el INM en coordinacion
designaran sifuese necesario, una zona adecuada, que estara bajo
su supervisién general, en la que los pasajeros y las tripulaciones
puedan moverse libremente durante su parada estancia. {7.3.2}
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3)

La AHAC a través de los Servicio de Transito Aéreo (ATS), es el
organismo competente para autorizar el despegue u aterrizaje al
comandante de aeronave. {7.3.3}

Interrupcién del vuelo

a) ElDepartamento de Navegacion Aérea de la AHAC, por medio del personal de
Servicio de Transito Aéreo (ATS) y Servicios de Informacion Aeronautica (AIS)
estara pendiente si resulta evidente que el vuelo de la aeronave se retrasara
considerablemente o que no podra reanudarlo, tendran en consideracion la
aplicacion de las siguientes disposiciones: {7.4}

1)

2)

3)

4)

El comandante de la aeronave, mientras espera las instrucciones
de los Servicios de Transito Aéreo de la AHAC, o si por alguna
razon no pudiera comunicarse con la autoridad Aeronautica,
estara facultado para tomar las medidas de urgencia que estime
necesarias en bien de la salud y seguridad de los pasajeros y
tripulaciones, para evitar o aminorar las pérdidas o destruccion de
la propia aeronave y de la carga que ésta transporte. {7.4.1}

Los explotadores de aeronaves en coordinacién y apoyo de los
explotadores de Aeropuertos les permitirdn a los pasajeros y
tripulaciones que obtengan alojamiento adecuado mientras se
llevan a cabo las formalidades necesarias, si tales formalidades no
pueden realizarse rapidamente. {7.4.2}

Los explotadores de aeronaves en coordinacion con el explotador
de Aeropuerto, la DSA, Policia Nacional y demas entidades
Competentes se aseguraran que si se exige 0 es conveniente que
la carga, suministros y equipaje no acompafiado se saquen de la
aeronave por motivos de seguridad, se depositaran en una zona
préxima a la aeronave y permaneceran alli hasta que se lleven a
cabo las formalidades necesarias. {7.4.3}

La DARA en coordinacion con el ente designado del correo
Nacional de Honduras (HONDUCOR), y el explotador aéreo se
aseguraran que el correo sea despachado de conformidad con las
disposiciones vigentes de la Unién Postal Universal. {7.4.4}
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CAPITULO 8
Disposiciones sobre facilitacion de aspectos especificos

Fianzas y exencién de requisiciéon o embargo

a) El Estado de Honduras cuando requiera exigir conforme a sus leyes, fianzas
de un exportador de aeronaves para garantizar sus obligaciones relativas a
aduanas, inmigracion, sanidad puUblica, reglamentacion veterinaria y
fitosanitaria, u otras leyes similares del Estado, debera permitir que se use una
sola fianza para todo ello, siempre que sea posible. {8.1}

b) Las aeronaves, equipo terrestre, equipo de seguridad, piezas de repuesto y
suministros técnicos de una empresa explotadora de aeronaves que se hallen
en el Estado de Honduras y que deban ser usados para la explotacién de un
servicio aéreo internacional que preste servicios al Estado de Honduras,
estaran exentos de aquellas leyes que autoricen la requisa o el embargo de
la aeronave, equipo, piezas 0 suministros para uso publico, sin perjuicio del
derecho de embargo por infraccién de las leyes del Estado de Honduras. {8.2}

Disposiciones relativas a busqgueda, salvamento, investigacion de accidentes y
recobro

a) Con sujecion a las condiciones impuestas por el Anexo 12 — Busqueda y
salvamento y por el Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion, El Estado de Honduras por medio de AHAC en coordinacién con el
INM Yy la DARA, haré arreglos para asegurar la entrada temporal y sin demora
en su territorio, del personal calificado que sea necesario para la busqueda,
salvamento, investigacion de accidentes, reparacion o recobro en relacion con
una aeronave extraviada o averiada. {8.3}

1) Al hacer arreglos para la entrada sin demora del personal que se
menciona en 8.3, cuando sea necesario un documento al efecto, El
Estado de Honduras por medio del INM se limitara a no exigir mas
documentos de viaje que un pasaporte (véase 3.5), {8.3.1}
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2) Enlos casos en que El Estado Honduras por medio de la Secretaria de
Relaciones Exteriores y el INM, exija visados de entrada para el
personal que se menciona en 8.3, el mismo debera, cuando sea
necesario y excepcionalmente, expedir dichos visados a la llegada, o
de otro modo facilitar la entrada cuando dicho personal esta provisto de
una orden de mision expedida por una autoridad competente de su
Estado. {8.3.2}

3) El Estado de Honduras, a través de la AHAC se asegurara que las
autoridades de Migracién (INM), DSA, Aduana (DARA), cuarentena
(OIRSA) y otras involucradas estén adecuadamente informadas de las
disposiciones de los Anexos 9 y 13 relativas a la facilitacion de las
investigaciones de accidentes e incidentes de aviacion. Al respecto, los
Estados deberan reconocer la necesidad de que los investigadores
interesados puedan hacer arreglos para ser transportados al lugar del
accidente o incidente sin demora y, de ser necesario, les presten ayuda
para este fin. {8.3.3}

b) El Estado de Honduras a través de DARA e INM y demas autoridades
involucradas en los aeropuertos dara toda la facilidad de entrada temporal
dentro de su territorio, de todas las aeronaves, herramientas, piezas de
repuesto y equipo necesarios para la busqueda, salvamento, investigacion de
accidentes, reparacion o recuperacion de las aeronaves averiadas de otro
Estado. Estos materiales se admitirdn temporalmente libres de derechos de
aduana y de otros impuestos y derechos y de la aplicacion de reglamentos de
cualquier naturaleza que restrinjan la importacién de mercancias.

Queda entendido que esta disposicion no impide que se apliquen las medidas
de sanidad, reglamentacién veterinaria y fitosanitaria, si es necesario. {8.4}

C) El Estado de Honduras facilitara el traslado, fuera de su territorio, de las
aeronaves averiadas y de otras que hayan ido a prestar auxilio, asi como de
las herramientas, piezas de repuesto y equipo que se hayan traido a los
efectos de busqueda, salvamento, investigacién de accidentes, reparacion o
recuperacion. {8.5}
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d) Las aeronaves averiadas o partes de las mismas, y todos los suministros o
carga que contengan, asi como cualquier aeronave, herramientas, piezas de
repuesto o equipo, traidos para usarse temporalmente en la busqueda,
salvamento, investigacion de accidentes, reparacion o recuperacion, que
no salgan del territorio del Estado de Honduras dentro de un periodo fijado
por éste, estaran sujetos a los requisitos de las leyes aplicables del Estado.
{8.6}

e) Si, en relaciéon con una investigacion de accidente de aviacion resulta
necesario enviar a otro Estado contratante una pieza, o piezas, de una
aeronave averiada para el examen o ensayos técnicos correspondientes, El
Estado de Honduras asegurara que el traslado de tal pieza, o piezas, se
efectie sin demora. Los Estados contratantes interesados facilitardn
igualmente la devolucién de dicha pieza, o piezas, al Estado que lleve a cabo
la investigacion del accidente si este ultimo las considera necesarias para
poder terminar la investigacion. {8.7}

Vuelos de socorro en caso de catastrofes naturales o provocadas por el hombre que
ponga gravemente en peligro la salud humana o el medio ambiente, y en situaciones
de emergencia semejantes en que se requiera la ayuda de las naciones unidas

a) El Estado de Honduras facilitara la entrada, la salida y el transito por su
territorio delas aeronaves que realicen vuelos de socorro de organizaciones
internacionales reconocidas por las Naciones Unidas, 0 en nombre de éstas,
0 bien de los Estados o en nombre de ellos, y tomaran todas las medidas
posibles para garantizar laseguridad de esos vuelos. Son vuelos de socorro
los que se realizan para mitigar los efectos de las catastrofes naturales o
provocadas por el hombre que pongan gravemente en peligro la salud
humana o el medio ambiente, y en situaciones de emergencia semejante en
gue se requiera la ayuda de las Naciones Unidas. Dichos vuelos comenzaran
lo mas rapidamente posible después de que se haya obtenido el
consentimiento del Estado que reciba la ayuda. {8.8}

Segun el Glosario multilingtie de términos convenidos internacionalmente del
Departamento de Asuntos Humanitarios de las Naciones Unidas,
“emergencia” se considera un “Evento repentino e imprevisto que hace tomar
medidas inmediatas para minimizar sus consecuencias” y “desastre” una
“Interrupcion seria de las funciones de una sociedad, que causa pérdidas
humanas, materiales o ambientales extensas que excede la capacidad de la
sociedad afectada para resurgir usando solo sus propios recursos”.
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En lo tocante a las medidas para conseguir la seguridad de los vuelos de
socorro, se ruega remitirse al Anexo 11 — Servicios de transito aéreo, al
Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares
potencialmente peligrosas para las operaciones de aeronaves civiles (Doc.
9554) y al Manual sobre la interceptacion de aeronaves civiles (Doc. 9433).

b) El Estado de Honduras facilitara que el personal y los articulos que llegan a
bordo de los vuelos de socorro indicados en 8.8, sean admitidos sin demoras.
{8.9}

Contaminacién marinay operaciones de seguridad en emergencias

a) En casos de emergencia, el Estado de Honduras facilitara la entrada, el
transito y la salida de aeronaves dedicadas a combatir o evitar la
contaminaciébn marina o a realizar otras operaciones necesarias para
garantizar la seguridad maritima, de las poblaciones y la proteccion del medio
ambiente marino. {8.10}

b) En casos de emergencia, El Estado de Honduras facilitara la entrada, el
transito y la salida de personas, carga, material y equipo necesarios para
hacer frente a la contaminacién marina. {8.11}

Aplicacion del Reglamento Sanitario Internacional y disposiciones conexas

a) El Estado de Honduras a través de la Secretaria de Salud Publica, cumplira
con las disposiciones pertinentes del Reglamento Sanitario Internacional
(2005) de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS). {8.12}

b) El Estado de Honduras tomara todas las medidas posibles para que los
facultativos usen el certificado internacional modelo de vacunacion o profilaxis,
de conformidad con el Articulo 36 y el Anexo 6 del Reglamento Sanitario
Internacional (2005), a fin de asegurar su aceptacion uniforme. {8.13}

c) El Estado de Honduras hara arreglos para que todos los explotadores de
aeronaves y agencias interesadas puedan poner a disposicion de los
pasajeros, con suficiente anticipacion a la salida, informacion sobre los
requisitos de vacunacion de los paises de destino, asi como el certificado
internacional modelo de vacunacién o profilaxis, de conformidad con el
Articulo 36 y el Anexo 6 del Reglamento Sanitario Internacional (2005). {8.14}
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d) El piloto al mando de una aeronave se cerciorard de que se notifiquen
prontamente al control de transito aéreo todos los casos en que se sospeche
una enfermedad transmisible, a fin de que se pueda proporcionar mas
facilmente el personal y el equipo médico necesarios para la gestion de los
riesgos relacionados con la salud publica ala llegada. {8.15}

1) Podra sospecharse una enfermedad transmisible y requerirse una
evaluacibon mas exhaustiva si una persona presenta fiebre
(temperatura de 38°C/100°F o superior) acompafiada de uno o mas de
los siguientes signos y sintomas: p. ej., indicios evidentes de que no
se encuentra bien; tos persistente; dificultad para respirar; diarrea
persistente; vomitos persistentes; erupciones cutaneas; hematomas o
sangrado sin lesién previa; o, confusion de aparicion reciente.

2) Cuando se sospeche un caso de enfermedad transmisible a bordo de
una aeronave, es posible que el piloto al mando deba seguir los
protocolos y procedimientos de su linea aérea ademas de cumplir con
los requisitos de la normativa relacionada con la salud de los paises de

salida y/o de destino. Estos ultimos normalmente deberan figurar
en las publicaciones de informacion aerondutica (AIP) del Estado.

3) Enel Anexo 6 — Operacion de aeronaves, se describen los suministros
médicos “de a bordo” que es necesario llevar en la aeronave. En los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestién del
transito aéreo (Doc. 4444) (PANS- ATM) se detallan los
procedimientos que el piloto al mando debe seguir para comunicarse
con el control de transito aéreo.

4) Cuando se haya identificado una amenaza para la salud publica, y las
autoridades sanitarias del Estado de Honduras exijan informacion
sobre los itinerarios de viaje de los pasajeros y/o la tripulacién, o
informacion de contacto para poder comunicarse con las personas que
podrian haber estado expuestas a una enfermedad transmisible, el
Estado de Honduras debera aceptar el “Formulario de salud publica
para localizar a los pasajeros”, reproducida en el Apéndice 13, como
documento Unico para ese fin. {8.15.1}
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5) El Estado de Honduras, a través de la Secretaria de Salud Publica, se
asegurara gue los explotadores de aeronaves, provean suficientes
Formularios para localizar a los pasajeros, para que se utilicen en sus
aeropuertos internacionales y se distribuyan a los explotadores de
aeronaves, con el fin de que los pasajeros y la tripulacion las
completen. {8.15.2}

Plan nacional de aviacion para brotes de enfermedades transmisibles

a) El Estado de Honduras a través del Secretaria de Salud Publica, establecera
un plan nacional de salud de aviacibn para afrontar un brote de una
enfermedad transmisible que represente un riesgo para la salud publica o una
emergencia de salud publica de importancia internacional. {8.16}

En la pagina sobre Medicina aeronautica del sitio web de la OACI, figuran
directrices para elaborar un plan nacional de salud de aviacion.

En el Anexo 11 — Servicios de transito aéreo y en el Anexo 14 — Aerédromos,
Volumen | — Disefio y operaciones de aer6dromos, se requiere que los
servicios de transito aéreo y los aerédromos establezcan una planificacion de
contingencias o planes de emergencia para aerddromos, respectivamente,
para las emergencias de salud publica de importancia internacional.

Establecimiento de Programas Nacionales de Facilitacion

a) El Estado de Honduras, a través de la AHAC, elaborard, aplicara y mantendra
actualizado un Programa Nacional de Facilitacién del transporte aéreo,
basandose en los requisitos, en materia de facilitacion, estipulados en el
Convenio y en el mismo Anexo 9. {8.17}

b) El Estado de Honduras se asegurard de que el objetivo de su programa
nacional de facilitacion del transporte aéreo sea la adopcion de todas las
medidas viables para facilitar el movimiento de aeronaves, tripulaciones,
pasajeros, carga, correo y suministros, eliminando los obstaculos y retrasos
innecesarios. {8.18}
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1) El Estado de Honduras establecerd& un programa nacional de
facilitacion del transporte aéreo, utilizando como referencia el Anexo 9
y las leyes nacionales pertinentes vigentes. {8.18.1}

C) EIl Estado de Honduras establecera un Comité Nacional de Facilitacién del
Transporte Aéreo y los Comités Locales de Facilitacion de aeropuertos
necesarios, u organos de coordinacion similares, para coordinar las
actividades en materia de facilitacion entre los departamentos, agencias y
otros 6rganos del Estado o responsables de los diversos aspectos de la
aviacion civil internacional, y con los explotadores de aeropuertos y de
aeronaves. {8.19}

d) El Estado de Honduras a través de la AHAC, establecerd una estrecha
coordinacién, adaptada a las circunstancias, entre los programas de
facilitacion y de seguridad. A tal fin, algunos miembros de los Comités de
Facilitacion deberan ser al mismo tiempo miembros de los comités de
seguridad. {8.20}

e) Al establecer y poner en funcionamiento los Comités de Facilitacion del

Transporte Aéreo nacionales y de aeropuerto, el Estado de Honduras debera
utilizar como documento de orientacién el Anexo 9 de la OACI. {8.21}

Facilitacion del transporte de las personas con discapacidades Generalidades

a) Los explotadores de aeropuertos en coordinacion de los explotadores de
aeronaves deberan prestar asistencia especial a los pasajeros con movilidad
reducidas o diferentes discapacidades, para asegurar que se les proporcionan
los servicios de que dispone habitualmente el publico en general. La
asistencia debera prestarse de tal manera que se respete la dignidad de la
persona. {8.22}

b) El Estado de Honduras, se asegurar4 a través de los explotadores de
aeropuertos y de aeronaves en adoptar las medidas necesarias para facilitar
el acceso de las personas con discapacidades a todos los servicios en la
totalidad de su viaje, desde el momento de la llegada al aeropuerto de salida
hasta que abandonen el aeropuerto de destino. {8.23}
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C) Los explotadores de aeronaves, de aeropuertos y de servicios de escala
deberan tomar las medidas necesarias, en coordinacion para establecer y
publicar normas minimas uniformes respecto al acceso a los servicios de
transporte de las personas con discapacidades, desde el momento de la
llegada al aeropuerto de salida hasta que abandonen el aeropuerto de
destino. {8.24}

d) ElEstado de Honduras debera tomar las medidas necesarias en coordinacion
con los explotadores de aeronaves, de aeropuertos, de servicios de escala y
con las agencias de viaje para asegurar que las personas con discapacidades
cuenten con la informacion necesaria en un formato que sea accesible a las
personas con discapacidades cognitivas 0 sensoriales y asegurar asimismo
gue las lineas aéreas, aeropuertos y explotadores de servicios de escala
estén en condiciones de proporcionar a tales pasajeros la asistencia que
requieran durante los viajes, segun sus necesidades.{8.25}

e) Los explotadores de aeronaves, de aeropuertos y de servicios de escala
tomaran todas las medidas necesarias de cooperacion, con objeto de
establecer y coordinar programas de capacitacion para asegurarse de que se
dispone de personal entrenado para asistir a las personas con
discapacidades. {8.26}

Acceso alos aeropuertos

a) Los operadores de aeropuertos tomaran las medidas necesarias para
asegurar que las instalaciones y servicios aeroportuarios se adapten a las
necesidades de las personas con discapacidades. {8.27}

b) Los explotadores de aeropuertos y aeronaves deberan asegurarse de que se
ofrezcan vehiculos equipados con elevadores u otros dispositivos apropiados,
a fin de facilitar el movimiento de las personas con discapacidades entre la
aeronave y el edificio terminal, tanto a la llegada como a la salida, segun sea
necesario, cuando no se empleen pasarelas telescoépicas. {8.28}

C) Los operadores de aeropuertos y aeronaves, deberdn asegurarse que se
sitien lo més cerca posible de las entradas y/o salidas principales en el
edificio terminal los puntos designados para recoger o dejar a las personas
con discapacidades. Para facilitar el movimiento dentro del aeropuerto, las
rutas de acceso deberan estar libres de obstaculos y ser accesibles. {8.30}
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d) Los Explotadores de aeropuerto, cuando el acceso a los servicios publicos sea
limitado, debera hacerse todo lo posible para proporcionar servicios de
transporte terrestre de facil acceso y a precio razonable, adaptando los
sistemas de transporte publico actuales y previstos 0 suministrando servicios
especiales de transporte a las personas con necesidades de movilidad. {8.31}

e) Los explotadores de aeropuertos, deberd proporcionarse a las personas
con necesidades de movilidad, instalaciones de estacionamiento adecuadas
y debera tomarse medidas apropiadas para facilitar su desplazamiento entre
las zonas de estacionamiento y los edificios de la terminal. {8.32}

f) Los explotadores de aeropuertos y de aeronaves cuando se preste asistencia
para el traslado de personas con discapacidades de una aeronave a otra,
deberd proporcionarse de la manera mas eficiente posible, teniendo
debidamente en cuenta los vuelos de enlace. {8.33}

Acceso a los servicios aéreos

a) Los explotadores de aeropuertos y aeronaves tomaran las medidas
necesarias para asegurar que las personas con discapacidades dispongan de
acceso equivalente a los servicios aéreos. {8.34}

b) La AHAC a través de sus inspectores de aeronaves se aseguraran que los
explotadores de aeronaves establezcan disposiciones al efecto de que las
aeronaves que entren por primera vez en servicio o que hayan sido objeto de
una remodelacion importante se conformen, en la medida en el tipo de
aeronave, su tamafio y configuracién lo permitan, a las normas minimas
uniformes de acceso en cuanto al equipo a bordo de la aeronave, entre el cual
deberan incluirse brazos de asiento abatibles, sillas de ruedas a bordo,
lavabos accesibles e iluminacion y letreros adecuados. {8.35}

C) Los explotadores de aeronaves proporcionaran las ayudas para que las
personas con discapacidades transporten gratuitamente en la cabina si lo
permiten los requisitos de espacio, peso y seguridad, o bien deberan
transportarse gratuitamente y designarse como equipaje prioritario. {8.36}

d) Los animales guia que acompafien a las personas con discapacidades
deberan transportarse sin cargo en la cabina, en el piso a los pies del asiento
de la persona, sujeto a lo que dispongan los reglamentos nacionales o del
explotador de aeronaves que se apliquen al caso. {8.37}
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e) Siel Estado de Honduras por medio de la autoridad Aeronautica restringe el
transporte de dispositivos accionados por bateria, incluidas las ayudas para
la movilidad que contengan baterias, notificaran prontamente a la OACI tales
restricciones para su inclusiéon en el Doc.9284, Instrucciones Técnicas para el
transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea y aseguraran
gue los explotadores de aeronaves pongan esa informacion a disposicién del
publico y de conformidad con el Capitulo 2, 2.5 del Anexo 18. {8.38}

f) Los explotadores de aeronaves en principio, deberan permitir a las personas
con discapacidades que viajen sin necesidad de autorizacion médica. Sélo
debera permitirse a los explotadores de aeronaves que exijan a las personas
con discapacidades que obtengan un certificado médico cuando, debido a su
estado de salud, no sea evidente que estén en condiciones de viajar y pueda
ponerse en peligro su seguridad o bienestar o el de los demas pasajeros.
{8.39}

g) En principio, debera permitirse a las personas con discapacidades que
determinen por si mismas si necesitan 0 no un asistente. Si es necesaria la
presencia de un asistente, El Estado de Honduras por medio de la autoridad
Aeronautica instard a los explotadores de aeronaves a que ofrezcan
descuentos para el transporte del asistente.

h) Los explotadores de aeronaves deberan exigir un asistente sélo cuando sea
evidente que la persona con una discapacidad no es autosuficiente y esto
pueda representar un riesgo para la seguridad o el bienestar de esa persona
o la de los demas pasajeros. {8.40}

1) Los explotadores aéreos, deberan coordinar con el explotador de
aeropuerto previamente cuando sea hecesario prestar asistencia
o0 se utilice equipos de elevadores. {8.40.1}

Asistencia a las victimas de accidentes de aviacion y a sus familiares

a) Cuando en El Estado de Honduras, ocurra un suceso de un accidente de
aviacion este realizara arreglos con los Estados adyacentes para facilitar por
medio de la Autoridad de Migracion la entrada temporal en su territorio de los
familiares de las victimas de los accidentes de aviacion. {8.41}
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b) El Estado de Honduras y los Estados adyacentes también haran arreglos por
mediode sus respectivas Autoridades de migracion para facilitar la entrada
temporal en sus territorios de representantes autorizados del explotador cuya
aeronave haya sufrido el accidente, o de un socio del explotador en una
alianza, para permitir que presten asistencia a los sobrevivientes y a sus
familiares, a los familiares de las victimas fallecidas en el accidente y a las
autoridades competentes de estos Estados. Los acuerdos de comparticion de
cbdigos y otros acuerdos de alianza similares requieren algunas veces que
los socios en las alianzas actuen como “primer respondedor” en nombre del
explotador perjudicado en caso de que el socio en la alianza pueda llegar al
lugar del accidente mas rapidamente que el explotador perjudicado. {8.42}

c) Al efectuarse los arreglos necesarios para la entrada de las personas
mencionadas en 8.41, el Estado de Honduras y los Estados adyacentes por
medio de sus respectivas Autoridades migratorias no deberan exigir mas
documentos de viaje que un pasaporte o un documento de viaje de
emergencia expedido especificamente a dichas personas para permitirles
viajar a esos Estados. En los casos en que el Estado de Honduras suscite un
accidente y los Estados adyacentes exijan visados de entrada para las
personas mencionadas en los parrafos 8.41 y 8.42, los mismos deberan
acelerar la expedicién de dichos visados por medio de sus respectivas
embajadas o consulados. {8.43}

d) El Estado de Honduras a través del Instituto Nacional de Migracién y cuando
corresponda por medio de los consulados o embajadas haran los arreglos para
expedir documentos de viaje de emergencia, cuando sea necesario, a sus
nacionales sobrevivientes del accidente. {8.44}

e) ElEstado de Honduras a través de las Autoridades Competentes involucradas
prestaran toda la asistencia necesaria, tal como hacer arreglos para el
transporte y el despacho de aduanas para la repatriacion de los restos mortales
a sus paises de origen, a solicitud de los familiares de los fallecidos o del
explotador de la aeronave que ha sufrido el accidente. {8.45}

f) El Estado de Honduras por medio de la AHAC establecera legislacion,
reglamentacion y/o politicas en materia de asistencia a las victimas de
accidentes de aviacion y sus familiares, se tomara como referencia la Politica
de la OACI sobre asistencia a las victimas de accidentes de aviacion y sus
familiares (Doc. 9998) y el Manual de asistencia a las victimas de accidentes
de aviacion y a sus familiares (Doc. 9973). {8.46}
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1) Durante el desarrollo de procedimientos encaminados a la
autorizacion eficiente de aeronaves que entran y salen, las
Autoridades Competentes tendran en cuenta la aplicacion de
medidas de seguridad de la aviacién y control de estupefacientes,
segun corresponda.

Facilitacién para la entrada y salida de aeronaves

Objetivo: evitar demoras innecesarias durante el procedimiento de aterrizaje y
despegue de aeronaves

Aterrizaje

a) Los servicios de transito aéreo se aseguraran que previo al aterrizaje de las
aeronaves no existan obstaculos en las zonas de maniobras aéreas (pista)

b) Que la aeronave disponga de un espacio donde poder estacionarse en
plataforma o en rampa.

c) losproveedores de servicio en tierra de los operadores aéreos estaran
prestos con personal (sefialeros) para orientar al piloto de la aeronave el lugar
del estacionamiento de la aeronave.

d) en operaciones nocturnas se debera asegurar que se realicen previo al
despegue patrullajes por parte de personal de seguridad de los aeropuertos en
el area de pistas para asegurar que no existan obstaculos que puedan generar
un incidente, un accidente o una demora innecesaria en la llegada.

e) la autoridad aeronautica debera asegurarse que todas las comunicaciones
necesarias para los servicios de la navegacion aérea estén en Optimas
condiciones de funcionamiento.

f) deberd existir la disponibilidad de personal técnico aeronautico con
especialidad en mantenimiento e inspeccion de aeronaves.
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Despeque

a) Los servicios de transito aéreo se aseguraran que previo al despegue de las
aeronaves no existan obstaculos en las zonas de maniobras aéreas (pista).

b) los servicios de transito aéreo informaran al comandante de la aeronave sobre
las condiciones meteorologicas y demas informacion aeronautica necesaria
para la seguridad y eficiencia del vuelo.

C) en operaciones nocturnas se deberd asegurar que se realicen previo al
despegue patrullajes por parte de personal de seguridad de los aeropuertos en
el area de pistas para asegurar que no existan obstaculos que puedan generar
un incidente, un accidente o una demora innecesaria en la salida.

d) la autoridad aerondutica deberd asegurarse que todas las comunicaciones
necesarias para los servicios de la navegacién aérea estén en Optimas
condiciones de funcionamiento.

e) deberda existir la disponibilidad de personal técnico aeronautico con
especialidad en mantenimiento e inspeccién de aeronaves.

Facilitacién en entrada y salida de aeronaves

a) Larecepcion y despacho de toda aeronave que arribe al Estado de Honduras,
proveniente de otro Estado, sera de tal manera que se eviten demoras
innecesarias, en el despacho eficaz deberadn tomarse en cuenta la aplicacion
de medidas de seguridad de la aviacion AVSEC, del control de
estupefacientes, deteccion de armas, explosivos y cualquier otra sustancia
gue pueda poner en riesgo la seguridad de la aeronave, pasajeros y
tripulacion abordo.

b) No deberad negarsele el acceso o aterrizaje a una aeronave en ningun
aeropuerto internacional de Honduras, por motivos de salud publica, a menos
gue las medidas que se tomen sean conformes al Reglamento Sanitario
Internacional (2005) de la Organizacion Mundial de Salud, en el caso de tener
sospechas que una aeronave que desee aterrizar en un aeropuerto del pais,
existe abordos pasaeros, tripulaciones o carga o cualquier bien abordo que
contengan enfermedades de propagacion epidemiologicas, el Estado de
Honduras por medio de la Secretaria de Salud Publica, consultara primero con
la organizacion mundial de salud, OMS y la autoridad sanitaria del Estado en
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gue se ha manifestado y originado la enfermedad antes de adoptar una
decision con respecto a la negacién o suspension del transporte aéreo de una
aeronave.

c) Al activarse una condicién de riesgo de salud publica de importancia y
preocupacion internacional, el Estado de Honduras adoptara las medidas de
prevenciéon medica de conformidad con el Reglamento Sanitario Internacional
(2005) y el caso de ser necesario que deban en los aeropuertos internacionales
adoptarse medidas adicionales de prevencion y control sanitario, estas
estaran basadas en:

1) Principios cientificos.

2) Las pruebas cientificas disponibles de un riesgo para la salud
humana o, si esas pruebas resultaran insuficientes, la informacién
disponible, incluida la procedente de la OMS y otras organizaciones
intergubernamentales y érganos internacionales pertinentes.

3) Toda orientacién o recomendaciones especificas disponibles de la OMS.

d) Estas medidas Adicionales en caso de adoptarse el Estado de Honduras las
comunicara a la OMS y seran implementadas en el contexto de una
emergencia de salud publica declarada de importancia internacional.

e) Todas las medidas de prevencién ante un riesgo de salud publica internacional
seran adoptadas y coordinadas por la Secretaria de Salud Publica de
Honduras, manteniendo control de la situacion y tratando en todo momento de
causar las minimas demoras posibles al trafico internacional y nacional de
aeronaves.
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Facilitacién para la entrada y salida de pasajeros
Objetivo: Evitar demoras innecesarias en el flujo de entrada y salida de pasajeros.
Entrada

a) Los pasajeros que arriben a los aeropuertos internacionales del pais en
aeronaves de alta envergadura, el operador del aeropuerto debera
facilitarles en la medida de lo posible que su des abordaje lo realicen a
través de pasarelas de desembarque.

b) los pasajeros que arriben en aeropuertos internacionales del pais en
aeronaves en posicion remota (sin uso de pasarelas de embarque)
deberan ser guiados o escoltados por personal de la linea aérea desde la
aeronave hasta laterminal.

C) en ambos casos indicados en los incisos a) y b) el operador aéreo debera
asegurarse en disponer de sillas de ruedas u otro mecanismo de
movilizacién apropiado para uso de pasajeros con movilidad reducida
(PMR).

d) en el desembarque debera darse prioridad a pasajeros de tercera edad,
mujeres embarazadas y nifos.

e) el personal de linea aérea sera responsable de orientar al pasajero en la
ruta hacia el control de migracion y aduanas en el caso de los vuelos
internacionales.

f) En el &rea de migracién y aduanas debera darse prioridad de atencién alas
PMR, personas de avanzada edad y nifios, asi como a los pasajeros con
categoria diplomatica fehaciente.

g) el operador del aeropuerto debera asegurarse que en la terminal aérea se
mantenga rotulacion adecuada de orientacion al pasajero para la
realizacion de sus controles de migracion, aduanas u otro necesarios.

h) en el area de aduanas el operador del aeropuerto debera disponer
accesible a los pasajeros carretas para el desplazamiento de su equipaje
facturado hacia la zona publica.
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Salida

a) Deberan designarse en las terminales una zona de descarga para el
equipaje facturado de los pasajeros a su llegada a la terminal.

b) debera disponerse de area de estacionamiento vehicular apropiada.

C) en la terminal aérea debera disponerse de rotulacién suficiente que
oriente a los pasajeros para su desplazamiento en sus tramites de salida.

d) el operador aéreo dispondra de personal que verifique previo a su
chequeo en el mostrador los documentos de viaje de sus pasajeros.

e) el operador aéreo se asegurara que se disponga en buenas condiciones
de funcionamiento permanente de elevadores y gradas eléctricas para
facilitar la movilizacion de los pasajeros de un nivel a otro.

f) el operador del aeropuerto se asegurara que las condiciones de
climatizacion en las terminales aéreas sean adecuadas.

g) el personal de aduanas mantendrd de manera permanente personal
recolectando oportunamente las boletas de declaracion de aduanas.

h) elcontrol migratorio biométrico debera estar permanentemente
en buenas condiciones de funcionamiento para la atencion del control
migratorio de los pasajeros en agil, segura y eficiente.

i) los procedimientos de inspecciéon de pasajeros deberan ser seguros pero
expeditos.

]) El Sistema de Informacién Anticipada de Pasajeros API, a cargo del
Instituto Hondurefio de Migracion, facilitara la identificacion oportuna y
previa de cualquier pasajero que sea nhecesario ser requerido por
cualquiera de las autoridades de seguridad nacional del Estado, que tenga
acceso al mismo.
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Facilitaciéon para la entrada y salida de equipajes y carga

Objetivo: Evitar demoras innecesarias durante la recepcion y despacho del Equipaje y
Carga.

Equipajes

a) Desde el momento de su compra de boleto aéreo, los explotadores de
aeronaves realizaran coordinaciones con las agencias de viajes para
asegurase que los pasajeros tienen conocimiento respecto a las
condiciones de seguridad y cantidad de equipajes tanto de mano y de
bodega que es permitido transportarse por la via aérea.

b) En las terminales aéreas, deberan los explotadores de aeronaves
asegurarse que se disponga en el area de mostradores informacién
relativa a las condiciones de transporte del equipaje de mano y de bodega,
incluyendo cantidad de peso permitido, cantidad de piezas de equipaje,
articulos restringidos y demas restricciones necesarias para prevenir
retrasos innecesarios durante el proceso de facturacion del equipaje en el
area de mostradores de lineas aéreas.

C) Las bandas transportadoras de equipaje del equipaje facturado que
transporta desde el mostrador de lineas aéreas hasta el &rea de inspeccion
de seguridad de la DSA, deberan los explotadores aéreos asegurarse gue
se mantengan en permanente condiciones de funcionamiento, el operador
del aeropuerto o concesionario sera el responsable se proporcionar el
mantenimiento preventivo o correctivo oportuno para asegurar el continuo
funcionamiento de dicho equipo.

d) Los explotadores de aeronaves deberan asegurarse que todo el
sistema informatice necesario para capturar la informacion tanto del
pasajero como de sus equipajes facturados estén en continuas condiciones
de funcionamiento y conectado este equipo informético al sistema
secundario de energia eléctrica (planta de emergencia) de la terminal
aérea, proporcionado por el operador o concesionario de aeropuertos.

e) La Divisibn de Seguridad Aeroportuaria se asegurara en que las
inspecciones de seguridad en rayos X o manuales del equipaje de mano
y/o Facturado cuando correspondan se realicen de la manera mas segura
posible pero de manera expedita con el tiempo necesario para realizar
dicha inspeccion, evitando demoras innecesarias que puedan poner en
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riesgo retrasos de los vuelos, excepto en los casos que por sospechas
fundadas de amenaza sea necesario realizar inspecciones de largo
alcance para evitar posibles actos de interferencia ilicita que puedan
comprometer la seguridad de la aviacion.

f) Los explotadores de aeronaves, se aseguraran que sus proveedores de
servicio en tierra (empresas Handling), estén prestos a bajar y subir el
equipaje facturado a bordo de la aeronave una vez que la misma se
encuentra en tierra, para prevenir retrasos innecesarios en el desabordaje
y abordaje de equipajes en las bodegas de las aeronaves.

g) Los explotadores de aeronaves deberan asegurarse que el cotejo de
equipaje facturado sea de manera exacta para garantizar que el equipaje
a bordo de las aeronaves corresponde realmente a los pasajeros que van
a bordo de lamisma.

Carga

a) El operador de la carga aérea acreditado en el Aeropuerto, deberd
asegurarse que se mantengan en las terminales de carga aérea los
espacios suficientes y necesarios para la recoleccién y entrega de toda la
carga que via aérea ingresa y sale del pais.

b) El operador de la carga aérea debe asegurarse en mantener el suficiente
equipo y que se mantengan en buenas condiciones de funcionamiento
para facilitar el desplazamiento o acarreo de la carga en los recintos de
las terminales aéreas, plataforma y el equipo especial para cargar de
manera segura y de la forma més expedita la carga en las bodegas de las
aeronaves.

c) Los organismos de seguridad nacional del Estado como ser Division de
Seguridad Aeroportuaria DSA, Policia Nacional, Direccién Nacional de la
Lucha contra el Narcotrafico, y cualquier otra autoridad que legalmente
posea atribuciones respecto a la inspeccién de la carga que se transporte
por la via aérea, se aseguraran que dichas inspecciones que por cualquier
medio se practiquen, estas se realice oportunamente con la suficiente
antelacion para prevenir demoras innecesarias de las aeronaves, en los
casos que por sospechas fundadas la carga en cuestion represente
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alguna amenaza para la seguridad de la aviacion las autoridades de
seguridad nacional aplicaran los protocolos de seguridad establecidos
para prevenir la seguridad de la Aviaciébn ante posibles actos de
interferencia ilicita.

Entrada y salida de personas y sus equipajes

a) Durante el desarrollo de procedimientos encaminados a la aplicacién eficaz de
controles fronterizos para pasajeros y tripulaciones, el Estado de Honduras
tendra en cuenta la aplicacion de medidas de seguridad de la aviacion,
integridad territorial, control de estupefacientes y control migratorio, segun
corresponda.

b) El Instituto Nacional de Migracién no prorrogara la validez de sus documentos
de viaje de lectura mecéanica.

c) El Instituto Nacional de Migracion actualizard periédicamente las
caracteristicas de seguridad de los documentos de viaje. Esto ayudara a evitar
el uso fraudulento de los documentos de viaje, incluida la deteccién de casos
en que dichos documentos hayan sido replicados o alterados.

Facilitacién en el transporte de pasajeros

a) Considerando que el propdsito del Programa Nacional de Facilitacion, es
implementar las disposiciones del Convenio de Chicago con estandares y
recomendaciones del Anexo 9.

Para lo anterior, a continuacion, se describird brevemente proceso de llegada
y salida de pasajeros.
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Descripcion del proceso de pasajeros y su equipaje

Entrada de Pasajeros

Los pasajeros que ingresan a nuestro pais a través de los aeropuertos, deben
realizar los tramites correspondientes en los distintos controles establecidos, los
gue se explican a continuacion:

a) Larecepciony despacho de pasajeros y sus equipajes, deberan realizarse
de tal manera que se eviten demoras innecesarias, cumpliéndose siempre
conlas

medidas de seguridad de aviacién civii AVSEC a cargo de la DSA,
respecto a los procesos de inspeccion establecidos, el control de
estupefacientes, fuga de divisas y el control de inmigracion
correspondiente.

b) Para la atencién de tramite de documentos de viaje, las autoridades de
migracion deberan utilizar sistemas tecnoldgicos para la lectura rapida de
los documentos de viaje DVLM, de conformidad a los requisitos y
procedimientos establecidos en el documento 9303 de la Organizacién de
aviacion civil Internacional OACI.

Documentos requeridos para viajar

a) No se exigira a los visitantes tanto para entrada y salida del pais, mas de los
documentos legalmente establecidos por el Estado de Honduras, los cuales
deben estar en referencia a lo prescrito en el anexo 9 y documento 9303 de
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional OACI.

b) No sera exigible ningln otro tipo de documento de identidad a los visitantes
gue ingresen via aérea al territorio nacional y que estos sean titulares
legitimos de pasaportes validos u otro documento legalmente reconocido por
el Estado de Honduras (si corresponde tarjetas de residencia de extranjero,
salvoconductos) y de visados validos cuando corresponda segun el pais de
procedencia.
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Sequridad de los documentos de viaje

a) Con la finalidad de neutralizar el uso indebido y facilitar la detecciéon de
documentos de viajes fraudulentos, el Estado de Honduras, por medio del
instituto de Migracién y extranjeria, se asegurard en mantener actualizado
regularmente, los elementos de seguridad que figuren en las nuevas
versiones de documentos de viaje.

b) El Instituto Nacional de Migracién coordinara con los explotadores de
aeronaves o de lineas aéreas, policia nacional, Interpol y demas autoridades
involucradas sobre la actualizacion de los documentos de viaje tanto para
vuelos internacionales como Domésticas, asi mismo para ejecutar las acciones
legales que correspondan al detectar documentos de viaje que presenten
alteraciones, duplicacion o emisién en forma ilegal.

c) El instituto Nacional de Migracién INM en representaciéon del Estado de
Honduras, sera responsable de establecer mecanismos de control con
respecto a la elaboracion o creacion de los documentos de viaje con la
finalidad de proteger los mismos contra el robo de sus inventarios y el
apoderamiento indebido o ilicito de estos documentos de viaje emitidos, asi
mismo el control debe incluir medidas de seguridad en los espacios fisicos
donde se almacenan o conservan los pasaportes o documentos de viaje ya
elaborados o emitirse.

d) Todo lo relacionado a la emisién, verificaciéon y control migratorio mediante
documentos de viaje via aérea, corresponde al instituto Nacional de
Migracién, quien debera establecer las coordinaciones pertinentes con demas
autoridades de seguridad nacional del Estado para asegurar el uso debido de
los titulares a quienes se les expida dichos documentos.

Visado de salida

a) Como exigencia nacional no serd solicitado visados a ningin pasajero de
nacionalidad hondurefia que desee viajar al extranjero, sin embargo, se
requerira visados a los pasajeros nacionales que viajen a paises que por
acuerdo o principio de soberania si exijan los visados para entrar a ese Estado
gue requiera este requisito.
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b) Asi mismo a los visitantes después de haber ingresado legalmente al pais y
posterior a su permanencia 0 estancia aprobada no deberd exigirsele
presentar visado.

Visados de entrada y reingreso

a) Los connacionales al momento de su retorno via aérea a nuestro Pais, no
seran objeto de exigencia de visitados al igual que a los residentes extranjeros
gque dispongan de permisos legales de residentes permanentes en Honduras.

b) Los respectivos consulados de Honduras acreditados en diferentes Estados
incluyendo los consulados locales, responsables de la emision de visados
hondurefios a Extranjeros, atenderan las solicitudes de manera expedita
tramitando lo mas rapidamente posible las solicitudes que se reciban, sin
desatender los requisitos que legalmente correspondan para la emision de un
visado.

C) Los visados de entrada a Honduras para visitantes eventuales, seran
autorizados por los respectivos consulados por un tiempo de por lo menos 6
meses, a partir de la fecha que se haya expedido el mismo,
independientemente del nimero de entradas que autoricen al visitante al pais,
siempre y cuando estos visitantes cumplan con los requerimientos legalmente
establecidos por El Estado, para la otorgacion de visados.

Tarjetas de embarque/desembarque de pasajeros

a) Las tarjetas de embarque a los pasajeros, seran emitidas electronicamente
de manera fisica, las mismas deben contener la informacion estandarizada
internacionalmente como ser nombre del pasajero, nombre del aeropuerto,
namero de vuelo , hora de embarque ,puerta de embarque, numero de
asiento, aeropuerto de destino y procedencia.

b) Los explotadores de aeronaves deben al momento del embarque vy
desembarque de pasajeros orientarlos sobre los procesos o tramites relativos
al desplazamiento en las terminales aéreas a fin de facilitar que los pasajeros
No tengan el mas minimo inconveniente para poder realizar oportunamente
sus tramites previo y posterior a su vuelo.
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C) En los casos de extravié de alguna tarjeta de embarque de pasajeros los
explotadores de aeronaves podran facilitar una copia o duplicado al pasajero
a fin de que el mismo si ya dispone de una reservacién y ha cumplido con
todos los requerimientos migratorios, de seguridad y demas que
correspondan no corran riesgo perder su respectivo vuelo.

Certificados internacionales de vacunacion o profilaxis

a) Los explotadores de aeronaves en coordinacion con los oficiales del Instituto
Nacional de Migracion, seran responsables de asegurarse, que cuando
corresponda se cumplan con las disposiciones sanitarias y de salud
establecidas en el reglamento sanitario internacional (2005), de la
Organizacién Mundial de Salud OMS, respecto a los pasajeros provenientes
de paises que al ingresar a Honduras requieran como requisito internacional
presentar un certificado de vacunacion o profilaxis, de igual manera estas
entidades deberan asegurarse que todos los pasajeros cumplan con los
requisitos de vacunacion ya indicados antes de su salida internacional a otros
Estados que requieran el cumplimiento de este requisito médico, de
conformidad a los preceptos establecidos por el Reglamento sanitario
internacional de la OMS.

Inspeccion de documentos de viaje

a) Elinstituto Nacional de Migracién INM en coordinacién con la policia nacional
e Interpol y la Division de Seguridad Aeroportuaria DSA, asistiran brindando
colaboracion a los Explotadores de Aeronaves, mediante capacitaciones,
charlas y asesoramientos para la evaluacion o verificacion de los documentos
de viaje, con la finalidad de prevenir el uso fraudulento e ilicito de referidos
documentos.

b) Los Explotadores de Aeronaves tomaran las precauciones pertinentes en los
puestos de embarque de pasajeros, para asegurarse que previo al embarque
los pasajeros en condicién de transito disponen de todos los documentos
legales que requiere los Estados involucrados en el transito y destino de los
pasajeros.
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Procedimientos de salida

a) En los procesos de compra y venta de pasajes aéreos, se incluiran
Unicamente a los pasajeros el cobro correspondiente por impuesto
aeroportuario legalmente establecido por el Estado de Honduras,
exceptuandose de este pago Unicamente los que la ley nacional
contemple por ejemplo los derivados del convenio de Viena (pasajeros
con pasaporte diplomético u oficial), a los visitantes no se les exigira
certificados de pago de impuestos sobre la renta.

b) En los casos de obligatoriedad de pasajeros que falten al pago de
impuesto sobre la renta o cualquier otro tipo de impuesto legal al Estado
de Honduras, los Explotadores e Aeronaves no tendran ninguna
responsabilidad, en todo caso la fiscalizacion corresponderd a las
entidades del gobierno recaudadoras de impuestos publicos.

Procedimientos de entrada de pasajeros y responsabilidades

a) Después del desembarque de los pasajeros, los Explotadores de Aeronaves
en coordinacion con la administracion del aeropuerto, deben fijar como
objetivo el despacho de las aeronaves en un tiempo plazo menor a 45 minutos
después del desembarque de los pasajeros, independientemente del tamafio
de la aeronave y hora de llegada de la misma, para el logro de este objetivo
deben agilizarse los procesos normales de inspecciéon y demas tramites
necesarios. Cumpliéndose con los itinerarios de llegada y salida de aeronaves
aprobados por la AHAC.

b) En los aeropuertos internacionales del Pais, debera utilizarse la tecnologia
necesaria para agilizar los procesos de inspeccion de equipajes facturado de
los pasajeros asi mismo deben mantenerse la cantidad adecuada de cabinas
y personal necesario para agilizar los procesos de control migratorio,
manteniéndose una relatividad entre los Volumenes de pasajeros con el
personal y tecnologia apropiada para realizar esta funcién de control fronterizo
y de inspeccién del equipaje de pasajeros arribando a las terminales aéreas.

C) Excepto en casos especiales no se exigird a ningln pasajero arribando al
pais, que presente sus documentos de viaje o0 pasaporte sino hasta que este
llegue al punto de control migratorio, este control es personal, no obstante los
casos excepcionales podran brindarse a altas personalidades de otros
gobiernos invitadas por el Estado de Honduras en funcién diplomatica u oficial,
a quienes previa coordinacion con las autoridades involucradas podran otras
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personas autorizadas realizar este control migratorio del dignatario o
diplomatico en referencia.

d) Todos los demas casos excepcionales a que se refiere al inciso anterior
deberdn detallarse en el Programa de Facilitacion de cada aeropuerto
internacional.

e) Laverificacion de admision o no admisién de los pasajeros y tripulaciones que
arriben a los aeropuertos internacionales de Honduras, deberan serrealizadas
prontamente por parte del Instituto Nacional de Migracién, con el propésito de
evitar demoras innecesarias que puedan afectar al resto de los pasajeros y
tripulaciones arribando en mismo momento.

f) Los explotadores de aeronaves deberan mantener disponibilidad de personal
para asegurar la custodia y cuidado de los pasajeros y miembros de
tripulacién que desembarcan, desde el momento que abandonan la aeronave
hasta que sean aceptados o admitidos por parte del Estado de Honduras.

g) La responsabilidad del explotador de aeronaves, respecto a la custodia y
cuidado de sus pasajeros y tripulaciones, cesara justamente en el momento
gue dichas personas hayan sido legalmente admitidas por las autoridades
competentes representativas del Estado de Honduras (Instituto Nacional de
Migracion, Direccion Nacional de Investigacion e Inteligencia, Interpol u otras
afines y con jurisdiccion legal en el tema de admisiébn o no admisién de
personas).

h) EIl Instituto Nacional de Migracién INM, serd la entidad responsable de
incautar cualquier documento de viaje fraudulento, falsificados o imitados, asi
como cualquier documento a personas que falsamente pretendan ser titular
de documentos que correspondan a otra persona y que se intente usar
ilegalmente, al identificarse e incautarse este tipo de documentos el Instituto
Nacional de Migracion se encargara de retiralos de circulacion de manera
inmediata, en los casos de ser pasaportes o0 documentos de viaje adulterados
gue correspondan a otro Estado, estos documentos seran remitidos al Pais
gue corresponda y que figure como expedidor del o de los mismos, 0 en su
caso a la mision diplomatica acreditada en Honduras.
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i) El Estado de Honduras por medio del Instituto Nacional de Migracién, en
coordinacion con los explotadores de aeronaves hara todos sus esfuerzos por
introducir la tecnologia y disponer del personal capacitado para mantener un
Sistema de Informacion Anticipada API, sobre los pasajeros, respetando en
todo momento las normas internacionales reconocidas para la tramitacion de
informacion anticipada Sobre los pasajeros, manteniendo los principios de
confidencialidad necesarios y de los derechos humanos internacionalmente
reconocidos.

}) Al implementarse en Honduras el sistema o programa de informacion
anticipada API, no sera necesario que las autoridades nacionales exijan un
manifiesto de pasajeros por escrito, una vez reciba la informaciéon API
electrénicamente. Excepto en casos de sospechas fundadas de algun
pasajero o visitante en condicion ilicita, los documentos de identidad de un
turista o visitante serd examinado solamente una vez en el momento de
entrada y en el momento de su salida.

k) La entidad aduanal acreditada en los aeropuertos internacionales del Pais,
debe aplicar procedimientos selectivos manuales o electronicos, para la
inspeccion aduanal y cuarentena en el caso de la secretaria de Agricultura 'y
Ganaderia SAG, las cuales deben ser apropiadas para las condiciones y los
volimenes de trafico de pasajeros, equipajes y carga en los aeropuertos,
estos procedimientos de inspeccién deben realizarse en base a una
evaluacion deriesgos.

[) Una vez que los pasajeros y tripulaciones hayan presentado ante las
autoridades de migracién y aduanas sus respectivos documentos de viaje y
declaratorias, estos deberan ser devueltos inmediatamente a los pasajeros
después de su legal verificacion la cual debe realizarse en el menor tiempo
posible.

Procedimientos y requisitos de transito.

a) Cuando las instalaciones aeroportuarias lo permitan y existan convenios
bilaterales entre Honduras y cualquier otro Estado interesado, se adoptaran
medidas mediante zonas de transito directo u otros arreglos, para que las
tripulaciones, los pasajeros y sus equipajes procedentes de otro Estado con
cual se mantiene vigente un acuerdo bilateral, y que continlien su viaje a un
tercer Estado en el mismo vuelo o en otro vuelo desde el mismo aeropuerto
el mismo dia, puedan permanecer temporalmente al aeropuerto al que llegan
sin que se sometan a formalidades de control fronterizo para entrar en el
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Estado de transito, esta medida seréa aplicada en virtud de lo establecido en la
norma 3.5.6 del anexo 9 “Facilitacién” de la OACI.

b) Sin embargo, mientras en los aeropuertos internacionales de Honduras, no
existan zonas o salas de transito, los pasajeros en transbordo seran
inspeccionados por la DSA y no se permitira la mezcla de pasajeros de origen
con los que estan ingresando al pais.

Disposiciones del equipaje separado de su propietario

a) Cualquier equipaje extraviado, de cualquier explotador de aeronaves que se
encuentre en territorio hondurefio y que corresponda a pasajeros que se
encuentren en otro Estado, las autoridades aduanales permitiran que dicho
equipaje extraviado sea trasladado por el explotador de la aeronave hasta el
lugar donde se encuentre su propietario, sin imponer a los explotadores de
aeronaves ningun tipo de sancién, multas, derechos de importacion, por el
hecho de haberse extraviado el equipaje.

b) Mientras el equipaje extraviado ya sea de pasajeros que se encuentren en el
pais o fuera de el mismoy este equipaje se encuentre en territorio hondurefio,
los explotadores de aeronaves, deberan asegurarse que mientras
temporalmente el equipaje se mantenga en el aeropuerto, este debe ser
conservado bajo permanente vigilancia en un lugar apropiado designado por
el explotador aéreo, las autoridades aduanales permitirAn que este equipaje
extraviado sea transferido directamente entre vuelos internacionales en el
mismo aeropuerto, sin inspeccién alguna al menos que existan sospechas de
algun ilicito o riesgo que pueda afectar la seguridad de la aviacion, en estos
casos deberé ser revisado el mismo previo a la transferencia de aeronave a
aeronave.

C) El explotador de aeronaves, podra ser representante y hacer gestiones
administrativas de movilizacién del equipaje extraviado, no identificado o no
reclamado de sus pasajeros, con la finalidad de asegurar los procesos para
agilizar que el equipaje extraviado llegue a su propietario en el menor tiempo
posible.

d) La autoridad aduanera de Honduras, acelerara el proceso que corresponda
para que los explotadores de aeronaves, hagan el retorno inmediato al Estado
que corresponda del equipaje extraviado, no identificado o no reclamado, en
los casos de tener dudas sobre la propiedad de cualquier equipaje los
representantes de explotadores de aeronaves podran previa coordinacién con
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las autoridades aduanales del aeropuerto abrir los equipajes para verificar y
determinar quién es su propietario.

e) Cuando por razones determinadas por las autoridades aduanales de los
aeropuertos, algun equipaje extraviado, no identificado o no reclamado no sea
despachado al Estado o pasajero que corresponde el mismo, se liberara al
explotador de aeronaves de la responsabilidad de custodiar este equipaje, y
de cualquier pago de derechos de importacion, e impuestos aplicables al
equipaje, en este caso el control y responsabilidad sera exclusiva de las
autoridades aduanales pertinentes.

Disposiciones relativas al movimiento del trafico en los aeropuertos

a) Las concesionarias o explotadores de los aeropuertos deberan asegurarse en
coordinar y mantener instalaciones adecuadas para permitir el embarque y
desembarque de pasajeros sin demoras, deberdn disponerse de las
pasarelas de embarque necesarias de acuerdo a la cantidad de las
operaciones o en su defecto sistema de movilizacidon segura, que permita que
los pasajeros desembarcando hagan en menor tiempo posible sus procesos
migratorios, de aduanas y demas que correspondan, asi mismo para agilizar
los procesos de embarque de los pasajeros.

b) En los Comités Locales de Facilitacién, constituidos en los aeropuertos
internacionales del pais, las concesionarias de aeropuertos, los explotadores
aéreos o lineas aéreas, autoridades de migracién, aduanas, Divisién de
Seguridad Aeroportuaria DSA, Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil y
demés involucradas, deberan intercambiar de manera oportuna toda la
informacion operacional pertinente con el objetivo de facilitar un movimiento
fluido y rapido de aeronaves, pasajeros, tripulaciones, equipajes, carga,
suministros y correo de la forma mas eficiente posible. Asi mismo la
identificacion de la asignacion de recursos para el logro de este propésito de
facilitacion.

c) Para agilizar los procesos y obtener mayor fluidez en la atencién de los
pasajeros, el concesionario de aeropuertos y los explotadores de aeronaves
deben implantar mecanismos de servicios automatizados para el tratamiento
de los pasajeros y equipajes, lo anterior previa planificacion y coordinacion.
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d) El documento 9636 publicado conjuntamente por la OACI y la Organizacion
Maritima Internacional OMI, sera el documento de referencia que utilizaran
tanto los Concesionarios de aeropuertos como los explotadores de
aeronaves, para realizar la sefializacién (internacional) y orientar al publico en
los aeropuertos.

e) Los Explotadores de Aeronaves y la Division de Seguridad Aeroportuaria DSA
en coordinacién con los Concesionarios de Aeropuertos, proporcionaran
mediante volantes, video, audio o publicacién electrénica via internet, facilitar
de manera previa a los pasajeros informacién pertinente relativo a las
sanciones que podrian ser objeto por transportar o importar cualquier articulo
restringido que pueda poner en riesgo la seguridad de la aeronave, los
pasajeros, tripulaciones y publico en general, asi mismo deben promulgarse
la lista de estos articulos restringidos para el conocimiento previo de los
pasajeros, con la finalidad de disuadir y prevenir demoras innecesarias de
pasajeros que puedan estar en esta condicion.

f) Enlasterminales aéreas de Honduras, cuya edificacién sea de mas de un piso,
deberan mantenerse por parte de las Concesionarias de Aeropuertos
escaleras eléctricas y ascensores que contribuyan a agilizar el
desplazamiento de los pasajeros con sus equipajes, este equipo debe estar
sujeto a condiciones de mantenimiento preventivo adecuado para asegurar su
permanente funcionamiento.

g) Sera responsabilidad de los Concesionarios de Aeropuertos mantener en los
aeropuertos internacionales del pais, pantallas con informacion al minuto,
sobre hora de llegada de los vuelos, nUmero de vuelo, su procedencia y
destino, cancelacién de vuelos, con la finalidad que sirva de orientacién a los
pasajeros sobre la situacion de su respectivo vuelo, los Explotadores de
Aeronaves coordinaran y colaboraran con los Concesionarios de Aeropuertos
en proporcionar esta informacién actualizada justo en el Momento. Esta
informacion relativa a los vuelos proyectada en pantallas debe proporcionarse
siguiendo la configuracion normalizada recomendada en el documento 9249
de la OACI, relativo a “letreros dinamicos de informacidn publica relacionada
con los vuelos.
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h) En las terminales aéreas, deberdn mantenerse zonas de estacionamiento
vehicular apropiadas para uso de los visitantes, pasajeros, tripulaciones y
autoridades gubernamentales el espacio total de las zonas de
estacionamiento debe ser relativa a la cantidad de vehiculos que deban
albergarse segun el trafico de personas que requieran hacer uso del mismo,
frente a las terminales aéreas deben considerarse espacios para que los
pasajeros y tripulaciones puedan aparcar su vehiculo mientras cargan o
descargan sus equipajes de mano y facturado, de tal manera evitar
congestionamiento en esta zona, los Concesionarios de los Aeropuertos sera
responsable de que se brinden estas condiciones de infraestructura en lo que
respecta al &area de estacionamiento vehicular en los aeropuertos
concesionados. Y en lo que respecta a agilizar la fluidez vehicular para evitar
los congestionamientos en las areas anteriormente indicadas, sera
responsabilidad de la DSA y la Policia Nacional.

Facilitacién especial a personas con limitaciones fisicas, avanzada edad y menores de
edad

a) Los explotadores de aeronaves o lineas aéreas, los Concesionarios de
Aeropuertos, autoridades de migracion, aduanas, seguridad y policial, acreditadas
en los aeropuertos internacionales de Honduras, deberan colaborar en la atencién
personalizada a todo pasajeros con limitaciones fisicas, edad avanzada o menores
de edad, a efecto de facilitarle todos los procesos o tramites que deban realizar en
los aeropuertos tanto en recepcion y despacho, a este tipo especial de pasajeros
deberan brindarseles las prioridades y facilidades de atencidon sobre demas
pasajeros en condicion fisica normal.

b) Los aeropuertos deberan disponer de la infraestructura apropiada para que este
tipo especial de pasajeros (incapacitados fisicamente y edad avanzada) puedan
desplazarse con la mayor facilidad y menor esfuerzo fisico posible, estas
condiciones de infraestructura deben como minimo mantener gradas eléctricas en
permanente funcionamiento, elevadores o ascensores, servicio de sillas de ruedas
y cualquier otro medio que contribuya a facilitar la atencién en el desplazamiento y
uso del transporte Aéreo a pasajeros en esta condicion fisica.

a) Enelcaso de menores de edad viajando sin compafiia de sus padres o de una
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persona adulta encargada, una vez que cumplan los requerimientos legales
migratorios y demas necesarios, de igual manera deberan proporcionarse
facilidades para que sea orientado por un familiar o representante del
explotador de aeronaves o linea aérea, desde el momento de sus tramites de
viaje en los mostradores de la aerolinea hasta su embarque en la aeronave, de
igual forma en la recepcién de menores viajando solos.

b) Las Autoridades aeroportuarias deberan permitir o facilitar para que un
familiar, persona encargada del mismo o representante de linea aérea
colabore en los tramites de migracion, aduanas y demas que correspondan.

C) ElRegistro Nacional de las Personasy el Instituto Nacional de Migracién INM,
estableceran controles en la creacién y la expedicion de documentos de viaje
a fin de protegerse frente al robo de documentos en blanco y la apropiacién
indebida de documentos de viaje emitidos recientemente.

d) El Instituto Nacional de Migracién I.N.M debera incorporar datos biométricos
en los pasaportes de lectura mecanica mediante una o mas tecnologias
opcionales de almacenamiento de datos como complemento a la seccién de
lectura mecanica, tal y como se especifica en Doc 9303 — Documentos de
viaje de lectura mecanica.

Identificacién y entrada de la tripulacion y otros trabajadores de los explotadores de
aeronaves

a) Ladivisién de seguridad aeroportuaria DSA, y la aduana de la terminal aérea
en coordinacion con los explotadores de aeronaves, brindaran prioridad de
atencion tanto en llegada como en salida a las tripulaciones respecto a la
atencion de documentos incluyendo la inspeccién de sus equipajes.

b) Cuando técnicos especialistas de aviacion provenientes de otros Estados,
necesiten ingresar temporalmente a Honduras, a realizar trabajos de
mantenimiento y reparacion urgente de aeronaves de explotadores aéreos
operando en Cualquier aeropuerto internacional del pais, las autoridades de
migracion y aduanas de Honduras y demds autoridades involucradas
establecerdn medidas para permitir el ingreso sin mas que las demoras
necesarias de los técnicos o mecénicos de aviacién, que necesiten con
caracter de urgencia poner en condiciones de vuelo cualquier aeronave , que

por razones técnicas, no pueda continuar su viaje, en el caso de ser necesario
una estadia en el pais de estos técnicos esta se gestionara de forma
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Inmediata y sin demoras para otorgar su admisién en el pais, por el tiempo
necesario para realizar la labor de trabajo urgente a la aeronave en cuestion.

Asistencia de Emergencia/visados de entrada en casos de fuerza mayor.

a) El Instituto Nacional de Migracién, establecera las medidas pertinentes de
coordinacién y control junto con los explotadores de aeronaves, para permitir
salir del (s) aeropuerto(s), con fines de alojamiento a los pasajeros en
condicion de transito que se encuentren imprevistamente retrasados debido a
la cancelacién o el retraso de un vuelo, en estos caso la autoridad migratoria
verificara el control segun el estatus legal de permanecia de cada pasajero en
nuestro pais y el traslado de estos pasajeros a su lugar de alojamiento sera
responsabilidad del explotador de aeronaves asi como los demas efectos
administrativos y econdmicos que el caso acarree.

b) EIl control migratorio fronterizo via aérea, corresponde en su totalidad a la
autoridad de migracién, quien debera prever acciones de facilitacion a tomar
para pasajeros y tripulaciones en casos de fuerza mayor y que no representan
una amenaza para la seguridad nacional del pais, manteniendo el
cumplimiento de su respectiva ley de migracion.

Facilitacién parala entrada y salida del correo y suministros.

Objetivo: Evitar demoras innecesarias durante la recepcion y despacho del correo
y los suministros en las aeronaves.

a) Las instituciones publicas y privadas encargadas del transporte del correo y
los suministros por la via aérea, deberan asegurase en coordinar con los
explotadores de aeronaves, para que tanto el correo como los suministros
estén disponibles con suficiente antelacion para su recepcion y despacho en
la plataforma.

b) Los organismos de seguridad nacional del Estado como ser Divisién de
Seguridad Aeroportuaria DSA, Policia Nacional, Direccion Nacional de la
Lucha contra el Narcotrafico, y cualquier otra autoridad que legalmente
posea atribuciones respecto a la inspeccion del correo y suministros que se
transporte por la via aérea, se aseguraran que dichas inspecciones que por
cualquier medio se practiquen , estas se realicen oportunamente con la

suficiente antelacién para prevenir demoras innecesarias de las aeronaves,
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en los casos que por sospechas fundadas la carga en cuestion represente
alguna amenaza para la seguridad de la aviacidn las autoridades de
seguridad nacional aplicaran los protocolos de seguridad establecidos para
prevenir la seguridad de la Aviacion contra posibles actos de interferencia
ilicita. Los protocolos de excepcién o inspeccion del correo deberanrealizarse
de acuerdo a las regulaciones legalmente establecidas en el Programa
Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

C) Cuando la aeronave este en tierra o previo a su aterrizaje deberan facilitarse
y darse prioridad de acceso a los suministros necesarios que a bordo de la
aeronave deban subirse y bajarse de la misma, estos procedimientos
deberan realizarse sin menoscabo o compromiso de los procedimientos de
seguridad de la Aviacion.

Entraday salida de cargas y otros articulos

a) La entrada y salida de carga y otros articulos deberan realizarse de
conformidad a las normas y métodos recomendados en capitulo 4. Del
Anexo 9 “Facilitacion” de laOACI, normas y recomendaciones indicadas
dela4.1ala4.58 yalos Programas Nacionales de Seguridad de la Carga
Aérea, aprobados por la autoridad competente en materia de Seguridad
Aeroportuaria DSA.

Personas inadmisibles y deportadas

a) El Instituto Nacional de Migracién INM al tener motivos para creer que una
persona inadmisible podria ofrecer resistencia a su expulsion, esta Autoridad
Migratoria informara al explotador de aeronaves afectado, con la mayor
antelacién posible, sobre la salida programada para que el explotador de
aeronaves pueda tomar precauciones para garantizar la seguridad del vuelo.

b) La expulsion de deportados, incluidas todas las obligaciones,
responsabilidades y costos asociados a la expulsion, sera responsabilidad del
Instituto Nacional de Migracion.

€) Cuando la autoridad migratoria esté haciendo tramites con un explotador de
aeronaves para la expulsion de un deportado, pondra a su disposicion la
siguiente informacion lo antes posible, pero en ninglin caso mas tarde de 24
horas antes de la hora programada de salida del vuelo:

1) Una copia de la orden de expulsién conforme a la legislacion
vigente.
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2) Una evaluacion de riesgos por parte del Estado o cualquier otra
informacion pertinente que pueda ayudar al explotador de la
aeronave a evaluar el riesgo para la seguridad del vuelo.

3) Los nombres y las nacionalidades de cualquier escolta.

d) Elinstituto Nacional de Migracién INM es la entidad responsable de identificar
la condicién legal o ilegal de cualquier persona que via aérea desee ingresar
a Honduras, cuando una persona ha sido declarada no admisible esta entidad
gubernamental coordinara y notificara esta situacién sin tardanza a los
explotadores de aeronaves, de ser posible confirmando la no admision por
escrito lo antes posible, detallando los datos biograficos pertinentes de la
persona en condicion de no admisible. El medio de comunicacion podra ser
en notificacién por escrito, o en forma electrénica (via fax, correo electrénico
u otro medio pertinente).

e) Elinstituto Nacional de Migracion, por medio de sus delegados o inspectores
de migracién acreditados en el respectivo aeropuerto, se aseguraran en
entregar al explotador de aeronaves la orden de retiro o no admision, de toda
persona que ha sido declarada o considerada legalmente no admisibles al
Pais, Esta orden de no admision debera contener como minimo la siguiente
informacion: nombre, edad, sexo, y Nacionalidad de la persona en cuestion
asi como otros datos importantes relacionados con la biografia y datos
generales de la persona declarada como tal.

f) Cuando la entidad migratoria antes referida, ordene el retiro de una persona
declarada no admisible y esta haya perdido o intencionalmente destruido sus
documentos de viaje, esta entidad gubernamental, expedira una carta de
envio, siguiendo los parametros del formato que se indica en apéndice 9.1),
con el objetivo de facilitar la informacién a las autoridades de los estados de
transito, o el punto inicial del viaje donde la persona no admisible origino el
mismo, la carta de envio, la orden de retiro y toda otra informacion pertinente
serd entregada al explotador de la aeronave o, en el caso de personas
escoltadas, los custodios seran responsables de entregarlos a las autoridades
competentes en el estado de destino.

g) Cuando los agentes de migracion, policia nacional u otra entidad involucrada
en la reversion de un pasajeros declarado no admisible, tengan informacion
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gue la persona enviada de retorno a su punto de origen pueda reaccionar
negativamente convirtiéndose en un posible pasajero perturbador o de riesgo
para la seguridad del vuelo, estas autoridades nacionales deberan informar
con antelacion al explotador aéreo, para que este aplique las medidas
cautelares que correspondan para garantizar la seguridad del vuelo.

h) El explotador de las aeronaves, sera responsable de los costos de la custodia
y cuidado de una persona documentada inapropiadamente desde el momento
gue la autoridad migratoria de Honduras lo declara inadmisible y se lo entrega
nuevamente al explotador de aeronaves para su retiro de Honduras.

i) No obstante, el Estado de Honduras, serd responsable de los costos de
custodia de personas no admisibles en los casos que no sean atribuibles al
explotador de aeronaves, desde el momento que se recibe y se
declara personainadmisible hasta que se entrega nuevamente al explotador.

]) El explotador de aeronaves tendra el derecho, a recobrar de las personas
declaradas inadmisibles los gastos relacionados con su transporte de retorno,
cuando estos les sean entregados por las autoridades migratorias
hondurefias. Una vez concluido el tramite de retorno o no admision el
explotador de aeronaves trasladara a la o las personas en cuestion:

1) Al punto donde inici6 su viaje.
2) A cualquier otro lugar donde sea admisible.

k) Mediante los tramites y coordinaciones pertinentes con la Secretaria de
Relaciones Exteriores y el Instituto Nacional de Migracion, Honduras podra
colaborar con cualquier otro Estado que desee examinar el caso de un
ciudadano extranjero que haya sido declarado no admisible en Honduras, si
dicha persona inici6é su viaje en su territorio. Las Autoridades de migracion
hondurefas, tendran la precaucién de no remitir a ninguna persona declarada
no admisible a otro Estado que con anterioridad haya declarado inadmisible a
esta misma 0 mismas personas.

[) Los explotadores de aeronaves no seran objeto de sanciones administrativas
ni multas, por parte del Estado de Honduras, como consecuencia de trasladar
personas entransito que al llegar a cualquier aeropuerto internacional resulten
con documentacion inapropiada que conlleve a una declaracion de no

admision de personas por parte de las autoridades de migracion hondurefias,
esto en el caso que los explotadores de aeronaves puedan demostrar que
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tomaron precauciones adecuadas , para asegurar de que dichas personas,
tuvieran los documentos exigidos para poder ingresar legalmente a Honduras.

m) La verificacion para determinar si una persona es admisible o no en Honduras,
no debe afectar este tiempo de constatacion en retrasos del vuelo, las
autoridades migratorias tomaran en cuenta no afectar el tiempo reglamentado
para los procedimientos de des abordaje y abordaje de pasajeros,
equipajes y carga Abordo de la aeronave. Mucho menos serd razén para
impedir a la aeronave su salida.

Personas deportadas

a) En caso de deportacion de alguna persona desde Honduras, en
representacion del Estado el Instituto Nacional de Migracién, notificara de
manera oficial a la persona en cuestion, detallandole los motivos del hecho
mediante una orden de deportacion, al mismo tiempo indicandole el nombre
del pais de destino.

b) Los costos que acarree el proceso de retiro o deportaciéon de cualquier
persona que se origine desde Honduras, estaran a cargo de las autoridades
hondurefias involucradas.

C) Las autoridades de Migracién deberan informar con por lo menos 24 horas de
anticipacion previo al vuelo a los explotadores aéreos, sobre el retiro de una
persona Deportada, poniendo a conocimiento y disposicion del explotador de
aeronaves la siguiente informacion basica.

1) Una copia de la orden de deportacion.

2) Una evaluacién de riesgo que indique al explotador de aeronaves
evaluar la seguridad del vuelo y tomar las medidas precautorias
seguln sea el caso.

3) Los nombres y nacionalidades del personal de escolta (si es el caso)

Es necesario asegurar que exista una amplia coordinacién en las
normas de facilitacion y seguridad, conviene tener en consideracion a
las disposiciones del anexo 17 aplicables a los procedimientos de
deportacién de personas por la via aérea.

d) Cuando se traslade via aérea, personas en condicién de deportados, las
autoridades responsables de este proceso, trataran en la medida de lo posible
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utilizar Vuelos directos sin escala hasta el pais de destino de la persona sujeta
a la deportacién, para prevenir situaciones de riesgo que puedan afectar a un
tercer Estado, los explotadores de aeronaves colaboraran con las autoridades
hondurefias para dar esta prioridad.

e) Asi mismo las autoridades nacionales de migracién deberan asegurarse en
suministrar al explotador de aeronaves toda la informacién oficial de viaje
requerida para todo Estado de transito o destino.

f) Cualquier hondurefio por nacimiento o persona que sea deportada via aérea
en otro Estado y que disponga de una residencia valida, vigente y
debidamente autorizada por el Estado de Honduras, debera ser aceptado en
Honduras, por las autoridades de migracibn y demas competentes
acreditadas en el aeropuerto.

g) Cuando por Aeropuertos internacionales de Honduras, pasen en condicién de
transito personas en estatus de deportadas, originando su vuelo en un
determinado Estado con escala a un tercer Estado, los escoltas que viajen
abordo al cuido de la persona deportada debera mantenerse en la aeronave
realizando la labor de custodia, y no deberd interferir bajo ninguna
circunstancia en la operacion y atencion del vuelo mientras permanezca en la
plataforma de cualquier aeropuerto de Honduras.

Obtencion de un documento de viaje sustitutivo

a) A falta de documentos por parte de la persona que Honduras, considere deba
ser deportada por circunstancias legales, el Estado por medio del Instituto
Nacional de Migracion gestionara y proporcionara la asistencia que sea mas
viable para la obtencion de dicho documento, que puede ser una carta de
envio u otro documento legal para proceso de deportacién de la persona en
cuestion, con la finalidad de agilizar el trdmite correspondiente.

b) Cuando otro Estado, por interés nacional solicite a Honduras, documentacion
pertinente para facilitar el regreso de unos de sus nacionales, al recibir las
autoridades Hondurefias tal peticion por medio de la Secretaria de Relaciones
Exteriores, esta atenderé tal solicitud resolviendo en un plazo razonable de no
mayor a 30 dias habiles, para expedir el documento correspondiente a

satisfaccion del Estado Solicitante o si no es el caso las autoridades
hondurefas de Relaciones exteriores informaran cuando corresponda que la
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persona en cuestién no es uno de sus nacionales.

€) Cuando un Estado haga solicitud a Honduras de alguno de sus connacionales
y esta persona no disponga de su respectivo pasaporte y tampoco este Estado
pueda expedir dicho documento en un plazo de 30 dias, de haber sido
efectuada la solicitud, el Estado Interesado podra expedir a su connacional un
documento de viaje de emergencia, que confirme la nacionalidad de la
persona interesada con validez para su readmision de dicho Estado
solicitante. Este tipo de documento se considerard valido por parte delas
autoridades migratorias de Honduras. Con la finalidad de colaborar en facilitar
el proceso de un documento de viaje sustitutivo y como parte de la
cooperacion internacional entre los Estados.

d) Cuando se requiera Honduras por medio de la secretaria de relaciones
exteriores y del Instituto nacional de migracion, emitira o expedird documento
de viaje a cualquier connacional que requiera retornar a Honduras, facilitando
los trdmites que correspondan para agilizar este proceso.
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CAPITULO 9.

SISTEMAS DE INTERCAMBIO DE DATOS SOBRE PASAJERAS Y PASAJEROS

a. Generalidades

a) Los Estados contratantes que requieran de los explotadores de aeronaves el
intercambio de informacién anticipada sobre los pasajeros (API)/API interactiva
(IAPI) y/o datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR) crearan una
ventanilla Unica de ingreso de datos del pasajero para cada categoria, 0 ambas
categorias de datos combinadas, que permita a las partes pertinentes presentar
informacion normalizada, con un punto comuin de entrada para la transmision
de datos, a fin de cumplir todos los requisitos correspondientes a los datos
sobre los pasajeros y la tripulacién de esa jurisdiccion. {9.1}

1) Método recomendado. — Los Estados contratantes que requieran el
intercambio de datos sobre los pasajeros y la tripulaciéon de los
explotadores de aeronaves deberian considerar la creacion de una
ventanilla Unica de ingreso de datos de los pasajeros para ambas
categorias de datos combinadas. {9.1.1}

b) Método recomendado.— Los Estados contratantes y los explotadores de
aeronaves deberian brindar el nivel adecuado de asistencia operacional y
técnica las 24 horas del dia (ininterrumpidamente) para analizar toda falla o
interrupcién del servicio y tomar las medidas necesarias para restaurarlo tan
pronto como sea posible.{9.2}

C) Método recomendado.— Los Estados contratantes y los explotadores de
aeronaves deberian establecer y poner en practica procedimientos adecuados
de notificacion y de restablecimiento del servicio tanto para el mantenimiento
programado de los sistemas de informacion como para fallas e interrupciones
no programadas del servicio. {9.3}

d) Método recomendado.— Los Estados contratantes y los explotadores de
aeronaves deberian proporcionar el nivel apropiado de apoyo para el contacto
(cuando sea posible, las 24 horas del dia, en forma ininterrumpida).{ 9.4}

e) Los Estados contratantes no requeriran de los explotadores de aeronaves
elementos de datos no normalizados como parte de las disposiciones sobre API,
iAPl y/o PNR. {9.5}

f) Cuando consideren requerir elementos que se desvien de las normas, los Estados
contratantes presentaran una peticion al Comité de Enlace OMA/IATA/OACI junto
con el proceso de solicitud de mantenimiento de datos (DMR) de la OMA mediante
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un proceso de examen y aprobacién para que se incluya el elemento de datos en
las directrices. {9.6}

B. Informacion anticipada sobre los pasajeros (API)

a) Cada Estado contratante establecera un Sistema de informacién anticipada
sobre los pasajeros (API).{9.7 }

Nota.— EIl Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, en el parrafo 9 de su
Resolucién 2178 (2014), “[e]xhorta a los Estados Miembros a que exijan que las
compafiias aéreas que operan en sus territorios proporcionen informacién por
adelantado sobre los pasajeros a las autoridades nacionales competentes a fin de
detectar la salida de su territorio, o el intento de entrada o transito por él, en aviones
civiles, de las personas designadas por el Comité establecido en virtud de las
resoluciones 1267 (1999) y 1989 (2011) (en adelante, “el Comité”), y exhorta
también a los Estados Miembros a que denuncien al Comité toda salida de esas
personas de su territorio, o intento de entrada o transito por él, y a que intercambien
esa informacion con el Estado de residencia o de nacionalidad, segun proceda y de
conformidad con la legislacién nacional y las obligaciones internacionales que les
incumban”.28/2/21Num. 28 Anexo 9 — Facilitacién Capitulo 9 23/2/18 9-2

b) Elsistema API de cada Estado contratante estara respaldado juridicamente en
forma apropiada (por ejemplo, entre otros, por legislacién, reglamentos o
decretos) y se ajustara a las normas reconocidas internacionalmente que se
aplican a la AP1.{ 9.8}

Nota 1. — La API comprende la captura de los datos biogréaficos y los detalles del
vuelo de un pasajero o miembro de la tripulacién por parte del explotador de
aeronaves antes de la salida. Esta informacion se transmite en forma electrénica a
las agencias de control fronterizo del pais de destino o de salida. Por lo tanto, los
detalles de los pasajeros y miembros de la tripulacion se reciben antes de la salida
o llegada del vuelo.

Nota 2. — Los mensajes UN/EDIFACT PAXLST son electronicos, normalizados y
estdn concebidos especificamente, como subconjunto de UN/EDIFACT, para
manejar transmisiones (electrénicas) de manifiestos de pasajeros. UN/EDIFACT
significa “Reglamento de las Naciones Unidas para el intercambio electréonico de
datos para la administracion, el comercio y el transporte”. El reglamento comprende
un conjunto de normas, directorios y directrices acordados a nivel internacional para
el intercambio electrénico de datos estructurados y, en particular, que se relacionan
con el comercio de productos y servicios entre sistemas de informacion

computadorizados independientes. La OMA, la IATA y la OACI han convenido
mutuamente en el conjunto maximo de datos API que deberia incorporarse en los
mensajes PAXLST que los explotadores de aeronaves deben usar para transmitir
dichos datos a las agencias de control fronterizo del pais de destino o de salida.
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Se prevé que la norma UN/EDIFACT podra complementarse mediante técnicas
modernas de transmisién de mensajes, tales como estandares XML internacionales
o técnicas basadas en la web.

Nota 3. — Con su estructura de formato actual, el mensaje UN/EDIFACT PAXLST
no podrd utilizarse en la aviacion general.

Nota 4.— EI mensaje UN/EDIFACT PAXLST se define actualmente en las
directrices internacionalmente reconocidas de la OMA/IATA/OACI.

c) Método recomendado.— Cada Estado contratante que elabore legislacion para
implantar un sistema API deberia considerar la elaboracién de reglamentos
armonizados en los que se satisfagan las necesidades de todos los organismos
afectados, se defina un conjunto comun de elementos de datos API requeridos
para esa jurisdiccién de acuerdo con las normas para la creacion de mensajes
y se designe un organismo gubernamental para que reciba los datos API en
nombre de todos los demas organismos.{ 9.9 }

d) Al especificar la informacién de identificacién sobre los pasajeros que ha de
transmitirse, los Estados contratantes sélo exigiran los elementos de los datos
gue estan disponibles en los documentos de viaje de lectura mecénica que se
ajustan a las especificaciones contenidas en el Doc 9303. Toda la informacion
exigida se ajustara a las especificaciones que figuran en las orientaciones API
de la OMA/IATA/OACI para los mensajes UN/EDIFACT PAXLST.{9.10}

e) Los Estados contratantes no penalizarn ni responsabilizaran a un explotador
de aeronaves por discrepancias en el intercambio de datos sobre los pasajeros
cuando el explotador de aeronaves haya recolectado y proporcionado
informacion anticipada exacta sobre un pasajero basandose en un documento
de viaje presentado, que sea valido para el viaje y el pasajero presente a la
llegada un segundo documento de viaje valido para dicho viaje.{ 9.11 }

f) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian procurar reducir al
minimo el nimero de veces que se transmiten datos API para un determinado
vuelo.{9.12}

g) Siun Estado contratante requiere intercambiar datos API, debera tratar, en la
mayor medida posible, de limitar la carga operacional y administrativa a los
explotadores de aeronaves, mejorando al mismo tiempo la facilitacion de los
pasajeros. {9.13}

h) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian abstenerse de
imponer multas y sanciones a los explotadores de aeronaves por los errores
ocasionados por una falla de los sistemas que haya podido dar como resultado

Programa Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo, Cuarta Edicién 2025
166



la no transmisién de datos, o la transmision de datos alterados, a las
autoridades competentes de conformidad con los sistemas API.{9.14 }

i) Los Estados contratantes que exijan que los datos de los pasajeros se
transmitan electronicamente por medio de un sistema APl no deberan exigir
ademas un manifiesto de pasajeros impreso.{ 9.15 }

]) Método recomendado.— Cada Estado contratante deberia considerar la
introduccion de un Sistema interactivo de informacion anticipada sobre los
pasajeros (IAPI).{ 9.16}

k) Método recomendado.— Los Estados contratantes que se propongan implantar
un sistema iAPI deberian:

1) procurar minimizar el impacto en los actuales sistemas e
infraestructuras técnicas de los explotadores de aeronaves
consultandolos antes de desarrollar e implantar los sistemas iAPI;

2) trabajar conjuntamente con los explotadores de aeronaves a fin de
desarrollar sistemas iAPI que se integren a las interfaces de control de
salidas de los explotadores de aeronaves; y

3) sequir las Directrices relativas a la informacion anticipada sobre los
pasajeros (API) adoptadas por OMA/IATA/OACI cuando exijan la
implantacién de los sistemas iAPI1.{9.17}

[) Método recomendado.— Los sistemas API de los Estados contratantes y de los
explotadores de aeronaves, incluidos sus sistemas iAPI, deberian ser capaces
de funcionar las 24 horas del dia y deberia contarse con procedimientos que
permitan minimizar los inconvenientes en caso de interrupcion del servicio o
falla de los sistemas.{9.18}

C. Sistemas electronicos de viaje (ETS)

a) Método recomendado.— Los Estados contratantes que busquen establecer un
sistema electrénico de viaje (ETS) deberian integrar el sistema de verificacion
previa al viaje en un sistema interactivo de informacion anticipada sobre los
pasajeros.

Nota.— Esto permitira a los Estados una integracion con los sistemas de control
de salidas de las lineas aéreas, utilizando las normas de mensajeria de datos,
de conformidad con las directrices internacionales, a fin de proporcionar una
respuesta en tiempo real a la linea aérea para verificar la autenticidad de la
autorizacién de un pasajero al momento de presentarse.

b) Método recomendado.— Los Estados contratantes que busquen implantar un
ETS deberian:
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1) garantizar una plataforma sélida de presentacion electrénica, mediante la cual
pueda hacerse una solicitud en linea para tener la autorizacion de viajar. Un
Estado deberia dejar en claro que su plataforma constituye el medio que se
prefiere para hacer la solicitud en linea, a fin de reducir la posibilidad de que
terceros proveedores no oficiales puedan cobrar un derecho adicional para
fines de presentacion de la solicitud de una persona;

2) incluir herramientas integradas en la aplicacién para ayudar a las personas a
evitar errores al llenar el formulario de solicitud, asi como instrucciones claras
sobre a qué nacionalidades se aplica el requisito del ETS, y no permitir el
procesamiento de la solicitud a pasajeros que no sean admisibles (p. €j., por la
nacionalidad y/o el tipo de documento);

3) instituir un escrutinio automatizado y continuo de las listas de alerta pertinentes;

4) proporcionar al pasajero notificacion electrénica para que reemplace la prueba
impresa de una aprobacion individual de viaje; y

5) asegurarse de que la informacién requerida del pasajero se entienda
facilmente, de acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales de ese Estado.

c) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian concebir un
programa de implantacibn que permita crear conciencia respecto de los
préximos cambios y disefiar estrategias de comunicacion en varios idiomas en
cooperacion con los demas gobiernos, la industria de viajes, los explotadores de
aeronaves y las organizaciones, a fin de comunicar la implantacion de un ETS
que se tiene prevista.{ 9.21}

d) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian incluir un periodo
de cumplimiento informativo, después del plazo limite inicial de implantacion,
durante el cual los pasajeros pueden entrar al pais pero se les informe acerca
de los requisitos nuevos, p. ej., dando una hoja desprendible con los requisitos
nuevos.{ 9.22}

e) Método recomendado.— Cada Estado contratante que requiera un ETS deberia
adoptar politicas que garanticen que los pasajeros conozcan los requisitos del
ETS al momento de efectuar su reserva, y deberian alentar a los explotadores
de aeronaves a ampliar los requisitos de verificacion del ETS para que abarquen
el punto de origen del viaje en lugar del punto de embarque del dltimo tramo
antes de la entrada al pais donde se aplique la exigencia de ETS.{9.23 }

Nota.—Esto dependera de las funcionalidades de presentacion entre lineas aéreas

de los demas explotadores de aeronaves y la relacién entre los explotadores de
aeronaves.

D. Datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR)
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a) Cada Estado contratante:

1) establecera los medios para recopilar, usar, procesar y proteger los
datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR) de los vuelos con
origen o destino en su territorio con el respaldo del marco juridico y
administrativo apropiado (legislacién, reglamentacion o decreto, entre
otras) y con ajuste a todas las normas de la Seccién D del Capitulo 9
del Anexo 9;

2) alineara sus requisitos de datos del PNR y el tratamiento de los mismos
con las instrucciones que figuran en las Directrices sobre los datos del
registro de nombres de los pasajeros (PNR) (Doc 9944) de la OACI y
en los textos de orientacion sobre la utilizacion de los mensajes
PNRGOV publicados y actualizados por la OMA y respaldados por la
OACly lalATA y

3) adoptaran e implantaran el mensaje PNRGOV basado en el EDIFACT
como método primario para la transferencia linea aérea-gobierno de
datos del PNR a fin de garantizar la interoperabilidad mundial.{ 9.24 }

Nota 1.— El Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, en su Resolucion 2396
(2017) parrafo 12, decidié que los Estados miembros, en aras del cumplimiento de
las normas y métodos recomendados de la OACI, dispongan los medios para reunir,
procesar y analizar los datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR) y se
aseguren de que todas sus autoridades nacionales competentes utilicen y
compartan los datos del PNR, en pleno respeto de los derechos humanos y las
libertades fundamentales, con el fin de prevenir, detectar e investigar delitos de
terrorismo y los viajes conexos.

Nota 2.— El mensaje PNRGOV es un mensaje electrénico normalizado respaldado
por OMA/OACI/IATA. Segun el sistema concreto de control de reservas y salidas de
los explotadores de aeronaves, los elementos de datos especificos recopilados y
almacenados por los explotadores de aeronaves pueden transmitirse con eficiencia
utilizando esta estructura de mensajes normalizados.

b) Los Estados contratantes, actuando en pleno respeto de los derechos humanos
y las libertades fundamentales:

1) identificaran claramente en su marco juridico y administrativo los datos del
PNR que han de usarse en sus operaciones;

2) estableceran claramente los fines para los cuales las autoridades podran
usar los datos del PNR, los que no podran ser mas amplios de lo necesario
en funcion de los objetivos a cumplir, incluyendo en particular el
mantenimiento del orden y la seguridad de las fronteras en la lucha contra el
terrorismo y los delitos graves; y

3) limitardn la divulgacion de datos del PNR a otras autoridades del mismo
Estado o de otros Estados contratantes que ejerzan funciones relacionadas
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con el fin para el cual se procesan los datos del PNR, incluyendo en particular
el mantenimiento del orden y la seguridad de las fronteras, y dispondran
protecciones semejantes a las brindadas por la autoridad informante.{ 9.24 }

c) Los Estados contratantes:

1) impediran el acceso, la divulgacion y el uso no autorizados de los datos del
PNR, y su marco juridico prevera sanciones por uso indebido, acceso no
autorizado y divulgacion no autorizada;

2) garantizaran que las salvaguardias que se apliquen a la recopilacién, uso,
procesamiento y proteccion de los datos del PNR se apliguen a todas las
personas sin diferenciacion ilicita;

3) dispondran que se informe a las personas sobre la recopilacién, uso,
procesamiento y proteccion de los datos del PNR y las correspondientes
normas de proteccion de la privacidad;

4) adoptaran medidas para asegurarse de que los explotadores de aeronaves
informen a sus clientes acerca de la transferencia de los datos del PNR;

5) estableceran mecanismos administrativos y judiciales de reparaciéon para
permitir que las personas dispongan de una via de recurso en caso de
procesamiento ilicito de sus datos del PNR por parte de las autoridades
publicas; y

6) dispondran mecanismos apropiados, establecidos en su marco juridico y
administrativo, para que las personas puedan acceder a sus datos del PNR
y solicitar las correcciones, eliminaciones 0 anotaciones que sean
necesarias.{ 9.25}

d) Método recomendado.— Sujeto a las restricciones que resulten necesarias y
guarden la debida proporcién, los Estados contratantes deberian notificar a las
personas acerca del procesamiento de sus datos del PNR e informarles acerca
de los derechos y medios de reparacién a su alcance establecidos en su marco
juridico y administrativo.{ 9.26 }

e) Los Estados contratantes:

1) basaran el procesamiento automatizado de los datos del PNR en criterios
objetivos, precisos y confiables que indiquen efectivamente la existencia de
un riesgo, sin diferenciacion ilicita; y

2) no tomaran decisiones que generen medidas que puedan afectar de manera
significativamente adversa a los intereses juridicos de las personas
basandose exclusivamente en el procesamiento automatizado de los datos
del PNR.{9.27}

f) Los Estados contratantes designaran una (o mas) autoridades internas
competentes de acuerdo con su marco juridico y administrativo que estaran
facultadas para realizar la supervision independiente de la proteccién de los datos
del PNR y determinar si la recopilacién, uso, procesamiento y proteccion de
dichos datos se realiza en pleno respeto de los derechos humanos y las
libertades fundamentales.{ 9.28 }
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g) Los Estados contratantes:

1) no requerirdn que los explotadores de aeronaves recopilen datos del PNR
gue no se necesiten como parte de sus procedimientos normales de
funcionamiento, ni que filtren los datos antes de su transmision; y

2) no usaran datos del PNR que revelen el origen racial o étnico, las opiniones
politicas, las creencias religiosas o filosoficas, la afiliacion sindical, o datos
sobre la salud, vida sexual u orientacion sexual de las personas, excepto
en circunstancias excepcionales e inminentes para proteger los intereses
vitales de la persona a la que se refieren los datos o de otra persona fisica.
En los casos en que se transfiera dicha informacion, los Estados
contratantes eliminaran dichos datos tan pronto como sea posible.{ 9.29 }

h) Los Estados contratantes:

1) retendran los datos del PNR por un periodo establecido, segun se defina en
su marco juridico y administrativo, que correspondera al periodo necesario
y que guarde proporcién con los fines para los cuales se usen dichos datos;

2) despersonalizaran tras un lapso regular predeterminado que no exceda del
necesario conforme se defina en su legislacion y politicas nacionales los
datos del PNR retenidos que permitan la identificacion directa de la persona
a la que se refieran, excepto cuando se usen en relacion con una causa,
amenaza 0 riesgo identificable en curso relacionado con los fines
establecidos en 9.24 b);

3) Unicamente volveran a personalizar (desenmascararan) los datos del PNR
cuando se los use en relacion con una causa, amenaza o riesgo identificable
para los fines establecidos en 9.24 b); y

4) eliminardn o anonimizaran los datos del PNR al finalizar el periodo de
retencién, excepto cuando se los use en relacién con una causa, amenaza
o riesgo identificable en curso para los fines establecidos en 9.24 b).{9.30 }

Nota 1.— La despersonalizacion de los datos del PNR consiste en el
enmascaramiento de la informacion que permite la identificacion directa de una
persona, sin impedir el uso de los datos del PNR con fines de mantenimiento del
orden, mientras que la anonimizarian de los datos del PNR es la remocion
permanente de la informacion acerca de la identidad de una persona de los registros
del PNR.

Nota 2.— Esta norma no tiene por objeto restringir la actuacion de la justicia penal
de los Estados contratantes en el desarrollo de investigaciones, procesamientos y
juicios vinculados a los fines sefialados en 9.24 b).

i) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian retener los datos del
PNR por un periodo maximo de cinco afios a partir de su transferencia, excepto
cuando se requieran en el curso de una investigacion, procesamiento 0 accion
judicial.{ 9.31 }
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i) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian despersonalizar los
datos del PNR dentro de un plazo de seis meses y no mas de dos afos a partir
de la transferencia de dichos datos.{ 9.32 }

k) Los Estados contratantes:

1) porregla general, adquiriran los datos del PNR usando el método push para
proteger los datos personales existentes en los sistemas de los explotadores
y para que los explotadores puedan conservar el control de sus sistemas;

2) tratardn en la mayor medida posible de limitar la sobrecarga operacional y
administrativa para los explotadores de aeronaves, sin menoscabo del
mejoramiento de la facilitacion de pasajeros;

3) no impondran multas ni sanciones a los explotadores de aeronaves por
errores inevitables a causa de una falla de los sistemas que pudiera haber
impedido la transmision de datos del PNR u ocasionado la transmision de
datos alterados; y

4) minimizaran el numero de veces que se transmiten los mismos datos del
PNR para un vuelo especifico.{9.33}

Nota.— En circunstancias excepcionales en que no sea viable el método de
transferencia push, como por ejemplo cuando una aeronave realiza un aterrizaje de
emergencia, un Estado contratante puede usar otros métodos alternativos de
adquisicion de datos del PNR para mantener la continuidad de las operaciones.

[) Los Estados contratantes:

1) no impediran ni evitaran la transferencia de datos del PNR por parte de un
explotador de aeronaves u otra parte pertinente, ni sancionaran, penalizaran
0 crearan obstaculos injustificados para los explotadores de aeronaves u
otras partes pertinentes que transfieran datos del PNR a otro Estado
contratante siempre que el sistema de datos del PNR de ese Estado
contratante cumpla con las normas establecidas en la Seccién D del Capitulo
9 del Anexo 9;y

2) de igual manera, conservaran la capacidad de introducir o mantener
mayores niveles de proteccion de los datos del PNR de acuerdo con su
marco juridico y administrativo, y de concertar mas acuerdos con otros
Estados contratantes en particular para fomentar la seguridad colectiva;
alcanzar niveles mas altos de proteccién de los datos del PNR, incluido lo
relativo a la retencién de los datos; o para establecer disposiciones mas
detalladas en relacién con la transferencia de datos del PNR, siempre que
tales medidas no sean contrarias a las normas establecidas en la Seccién D
del Capitulo 9 del Anexo 9.{9.34 }

Nota 1.— El término “otras partes pertinentes” hace referencia a las entidades que
transfieren datos del PNR a Estados contratantes, tales como los explotadores de
servicios turisticos y agencias de viajes.
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m) Los Estados contratantes demostraran a los demas Estados contratantes que asi
lo soliciten que cumplen con las normas que figuran en la Seccion D del Capitulo
9 del Anexo 9. La demostracion solicitada del cumplimiento de las normas del
PNR se hard tan pronto como sea posible. Los Estados contratantes cumpliran
este requisito actuando de buena fe y sin tardanzas.

Nota 1.— La demostracion del cumplimiento podra hacerse, entre otras cosas,
sobre la base de consultas bilaterales y/o la informacion obrante en la lista de
verificacion en linea del cumplimiento del Anexo 9 — Facilitacion incluida en el
sistema de ldentificacion Electronica de Diferencias (EFOD) de la OACI.

n) Método recomendado.— Los Estados contratantes deberian permitir que otros
Estados contratantes que cumplan las normas sobre PNR reciban datos del PNR,
por lo menos a titulo provisional, a la par de las consultas que se mantengan,
segun proceda.{ 9.35}

0) Cuando un Estado contratante determine que debe inhibir, evitar u obstruir la
transferencia de datos del PNR o considere sancionar a un explotador de
aeronaves, lo hara actuando con transparencia y con la intencién de resolver la
situacion que sea motivo de dicha determinacion.{ 9.36}

p) Método recomendado.— Los Estados contratantes que estén en proceso de
establecer un programa de PNR o de introducir cambios significativos en un
programa existente de conformidad con estos SARPS deberian notificar
proactivamente a los demas Estados contratantes con los que tengan trafico de
transporte aéreo de pasajeros antes de recibir datos, con indicacion de si se
encuentran o no en cumplimiento de estos SARPS, para alentar o facilitar una
rapida consulta cuando sea apropiado.{ 9.37 }

g) Método recomendado.— Al intentar resolver controversias en materia de
transferencia de datos del PNR, los Estados contratantes no deberian penalizar
a los explotadores de aeronaves.
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CAPITULO 10.

DISPOSICIONES SANITARIAS

A. Reglamento sanitario internacional y medidas conexas

a) En los casos que la Secretaria de Salud en los puntos de entrada de control
fronterizo aéreo exijan prueba de vacunacion o profilaxis en virtud del
Reglamento Sanitario Internacional (2005) esta autoridad Sanitaria aceptaran el
certificado internacional de vacunacion o profilaxis prescrito por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) en su Reglamento Sanitario Internacional (RSI)
(2005).{10.1}

b) El Estado de Honduras por medio de la Secretaria de Salud tomara todas las
medidas posibles para que quienes administren vacunas usen el certificado
internacional modelo de vacunacioén o profilaxis, de conformidad con el Articulo
36 y el Anexo 6 del Reglamento Sanitario Internacional (2005), a fin de asegurar
su aceptacion uniforme. {10.2}

c) El Estado de Honduras por medio de la Secretaria de Salud en la medida de lo
posible considerara favorecer la expediciébn de certificados digitales de
vacunacion de acuerdo con las recomendaciones de la OMS, y los certificados
deberian ser compatibles con las especificaciones del Informe técnico de la
OACI sobre el sello digital visible para soportes sin limites de espacio (VDS-NC).
{10.2.1}

d) La Secretaria de Salud de Honduras hara arreglos mediante acuerdos de
cooperacion para que todos los explotadores de aeronaves y agencias
interesadas puedan poner a disposicion de las/los pasajeras/os, con suficiente
anticipacion a la salida, informacion sobre los requisitos de vacunacién de los
paises de destino. {10.3}

B. Inspeccién de documentacidén sanitaria

a) El Estado de Honduras mediante la Secretaria de Salud asistirdn con
capacitacion, charlas e instruccion a empleados de los explotadores de
aeronaves en la evaluacion de los documentos sanitarios normalizados que
presente el publico viajero a fin de prevenir el fraude y el abuso. {10.4}

Nota.-- Al estudiar opciones de digitalizacion, la Secretaria de Salud del Estado de
Honduras deberan también asistir a los explotadores de aeronaves en la evaluacion
de esas soluciones.
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b) Cuando el Estado de Honduras requiera documentacion sanitaria como requisito
de ingreso a o transito, la Secretaria de Salud debe alentar a los explotadores
de aeronaves a que dispongan de procedimientos para comprobar que las
personas pasajeras y las tripulaciones tengan en su poder la documentacién
sanitaria necesaria y, cuando proceda, evallen la documentacion sanitaria
normalizada para viajar a su territorio. {10.5}

¢) Cuando la Secretaria de Salud solicite documentos sanitarios normalizados y/o
documentacion sanitaria deberia considerar la conveniencia de desarrollar una
plataforma sanitaria digital donde el publico viajero pueda solicitar que se le
notifique la aprobacién de viaje de los Estados de destino y transito. {10.6}

d) Cuando el Estado de Honduras a través de la Secretaria de Salud haya
establecido una plataforma sanitaria digital, alli donde se requiera los
explotadores de aeronaves deberian efectuar controles en el punto de embarque
para comprobar que cada persona que viaje ha recibido aprobacién de los
Estados de transito y destino. {10.7}

Nota.-- Cuando el Estado de Honduras a través de la Secretaria de Salud
dispongan de una plataforma sanitaria digital podra combinarla con el portal (API)
interactivo para enviar mensaje de respuesta (CUSRES) a la linea aérea
autorizando o no autorizando el embarque.

e) El Estado de Honduras no aplicaran multas a los explotadores de aeronaves
cuando un pasajero o pasajera entrante resulte inadmisible o una pasajera o
pasajero en transito no reuna las condiciones de transferencia de acuerdo con
los documentos sanitarios normalizados y/o documentacion sanitaria si los
explotadores de aeronaves pueden demostrar que efectuaron los controles
necesarios. {10.8}

f) La Secretaria de Salud de Honduras deberia considerar la automatizacion de la
inspeccion de la documentacién sanitaria 0 el uso de procedimientos sin
contacto fisico. {10.9}

g) La Secretaria de Salud de Honduras deberia considerar medidas a la llegada
para mitigar las consecuencias para las pasajeras 0 pasajeros que puedan
resultar inadmisibles o no cumplan los requisitos sanitarios del Estado. {10.10}

Nota.-- La vacunacion, revacunacion, prueba de diagnostico y/o cuarentena
pueden ser medidas de alternativa a la declaracién de inadmisibilidad.

h) La Secretaria de Salud al exigir documentacion sanitaria como requisito de
ingreso a Honduras dispondrd medidas para asegurarse de que haya una
comunicacion clara y efectiva al publico viajero y a los explotadores de
aeronaves a fin de que tomen conocimiento de los requisitos dentro de plazos
razonables. {10.11}
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Nota 1.-- La razonabilidad de los plazos podra determinarse, en el caso de
requerirse pruebas de diagnostico, tomando en consideracion la disponibilidad de
las pruebas de diagndstico y el tiempo que necesitara la persona que viaja por via
aérea para obtener el resultado.

Nota 2.- - La comunicacién de cambios en los requisitos de documentacién sanitaria
es oportuna si en las circunstancias del caso la adaptacién a los nuevos requisitos
es razonable, viable y factible para el publico viajero y los explotadores de aeronaves
en los plazos fijados, como se prevé en las normas 1.2 b) y 1.2 c¢) del capitulo 1.
Nota 3.-- La comunicacion oportuna del Estado a los explotadores de aeronaves y
al publico viajero garantiza que todos estén informados de los requisitos de entrada
de los Estados de transito y destino, y minimiza las posibilidades de qgue embarquen
personas que resulten inadmisibles por haber cambiado los requisitos de entrada
de los Estados de transito y llegada.

C. Prevenciéon y mitigacion de enfermedades transmisibles

a) Los Estados contratantes que prevean aplicar medidas sanitarias para prevenir
y/o mitigar la propagacion de una enfermedad transmisible deberian considerar
una bateria de medidas cruzadas o subsidiarias en funcién del riesgo. {10.12}

Nota.-- El Manual de medidas de gestion de riesgos transfronterizos ante la COVID-
19 (Doc 10152) da ejemplos de baterias de medidas cruzadas o subsidiarias en
funcién del riesgo que pueden usarse en los corredores sanitarios que, segun la
enfermedad transmisible de que se trate, pueden incluir pruebas de diagnéstico [por
reaccion en cadena de la polimerasa (PCR), antigenos u otras que sean
aceptables], el requisito de que el publico viajero y el personal lleven puestas
mascarillas, previsiones para mantener la distancia fisica, refuerzo de las medidas
de higiene de manos, medidas de control de vectores, cuarentenas, orientacién
para concientizar al publico viajero, medidas de rastreo de personas expuestas y de
despacho sanitario.

b) La Secretaria de Salud de Honduras considerara la conveniencia de dar
prioridad de vacunacion y profilaxis a las tripulaciones de vuelo y demas
personal esencial de la aviacion. {10.13}

Todas las entidades publicas y privadas con responsabilidades establecidas en el
presente Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo deberan
asegurarse en el marco de emergencias sanitarias y demas Enfermedades de
Transmision de Importancia Internacional y nacional via aérea del cumplimiento del
Protocolo de Medidas de Bioseguridad establecidos en los Aeropuertos
Internacionales de Honduras.
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ADJUNTO 1

Comité nacional de facilitacion del transporte aéreo

Reglamento

a) El presidente del Comité Nacional de Facilitaciéon del transporte aéreo (en
lo sucesivo denominado " Comité nacional FAL ") es el Ministro de la
Secretaria de Defensa Nacional SEDENA.

b) La Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil AHAC proporciona servicios de
secretaria al Comité nacional FAL.

C) Los ministerios u organismos estatales y otras entidades que participan en
la implantacion del PNFTA designan a sus respectivos miembros del
Comité nacional FAL.

d) Los miembros del Comité nacional FAL patrticiparan en todas las reuniones
de dicho comité. Un miembro puede ser sustituido por un suplente, quien
tendra las mismas responsabilidades y ejercera los mismos derechos que
los miembros ordinarios. En el capitulo nimero 5 del presente PNFTA se
indican los miembros que conforman el Comité Nacional FAL.

e) El presidente podra invitar a expertos con conocimientos especificos de
gran interés para el Comité nacional FAL para patrticipar en una (o varias)
de las reuniones del Comité nacional FAL, o solo a una parte de ellas, de
forma puntual.

f) Los miembros del Comité nacional FAL, asi como los expertos invitados a
las reuniones, deberan garantizar la confidencialidad del contenido
especifico de las reuniones y las decisiones tomadas, segun lo considere
necesario el presidente del Comité nacional FAL.

g) EIl Comité nacional FAL se reunird una vez al afio. EI Comité nacional FAL
podra celebrar reuniones ad hoc siempre que sea necesario, con el fin de
revisar una situacién de facilitacion y tratar de solucionar problemas
operativos concretos. Los resultados de las reuniones ad hoc se notificaran
al Comité nacional FAL.

h) El secretario del Comité nacional FAL es responsable de:
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1) realizar todos los tramites administrativos necesarios para la
preparacion de las reuniones del Comité nacional FAL en coordinacion
con el presidente; y

2) comunicar el orden del dia provisional a los miembros del Comité nacional
FAL con una antelacion minima de 15 dias habiles.

i) Todos los documentos se presentaran ante el secretario con una antelacion
minima de 20 dias habiles antes de la fecha de la reunion.

]) El secretario preparara un resumen de las decisiones al final de cada
reunion para distribuirla al Comité nacional FAL en un plazo de 15 dias
hébiles tras la reunion.

Procedimiento de aprobacidn, actualizacion y cumplimiento del PNFTA.

La Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC), por medio del departamento
técnico de Facilitacién sera la entidad responsable de elaborar y coordinar para
su respectiva aprobacién ante el Director Ejecutivo de esta agencia, el Programa
Nacional de Facilitacién del Transporte Aéreo PNFTA, la revision y actualizacion
de dicho programa debera realizarse peridédicamente, cualquier modificacion o
enmienda a incorporarse debera ser consensuada y socializada entre las
diferentes entidades que se involucran en el programa. El registro de enmiendas
y corrigendos deberdn mantenerse en el cuadro de anotaciones indicando al inicio
de este Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo.

Esta misma autoridad aerondutica seré responsable de asegurar en coordinacion
con todas las entidades involucradas, el debido cumplimiento de las normas y
procedimientos contenidos en este programa, el cual para su efecto legal debera
ser aprobado mediante resolucidon emitida por el Director Ejecutivo de la Agencia
Hondurefia de Aeronautica Civil AHAC.

Cualquier norma, método recomendado por la OACI o procedimiento no
establecido en el presente Programa Nacional de Facilitacion del transporte aéreo
del estado de Honduras, se ajustara su cumplimiento a las disposiciones
establecidas en el anexo 9 de la OACI denominado Facilitacion, al Manual de
Facilitacion de la OACI Doc. Num. 9957, Doc. 9303, Documentos de Viaje de
Lectura Mecénica y las Regulaciones de Aeronautica Civil establecidas por la
AHAC en el RAC-9.
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Agencia Hondureia
de Aeronautica Civil HONDURAS

Gobierno de la Republica

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

APENDICE

Apéndice 1. Declaracion general

A DECLARACION GENERAL
(Salida/Entrada)
0] (8] T T
Marcas de nacionalidad y de matricula.....
SAIAE A mwersnvmmss s s S ST R RS
(Lugar) (Lugar)
RUTA DE VUELO
(La columna “Lugar” debe indicar siempre el punto de origen, todas las paradas en ruta y el punto de destino)
. NUMERO DE PASAJEROS
*
LUGAR NOMBRES DE LA TRIPULACION EN ESTA ETAPA**
Lugar de salida:
BMbDEICATT: cousomassesmassrssmemasssssarsssassmmsmsosssnssessirinsise
Contintian en el mismo vuelo
Lugar de llegada:
DESEbATCAN o.sxcuessaamsssumamessessamsmimegumssssssssimsoimisiss
_ Contintian en el mismo vuelo
1
T:g_ Declaracion sanitaria Exclusivamente para uso oficial
=+ Nombre y numero de asiento o funcion de las personas a bordo que padecen de una enfermedad
@ distinta del mareo o de los efectos de un accidente que pueden tener una enfermedad
a? transmisible [la presencia de fiebre (temperatura de 38°C/100°F o superior), acompaiiada de uno
£ o mas de los siguientes signos o sintomas: indicios evidentes de que no se encuentra bien; tos
E persistente; dificultad para respirar; diarrea persistente; vomitos persistentes; erupciones
o cutaneas; hematomas o sangrado sin lesion previa; o confusion de aparicion reciente, aumenta
la probabilidad de que la persona esté padeciendo una enfermedad transmisible], asi como los
casos de esa clase de enfermedad desembarcados durante una escala anterior....
Detalles relativos a cada desinsectacion o tratamiento sanitario (lugar, fecha, hora y método)
durante el vuelo. Si no se ha efectuado la desinsectacién durante el vuelo, dar detalles de la
THMA ASINSECTACTON ...ttt
Firma, si se exige, con hora y fecha
Miembro de la tripulacién a quien corresponda
Declaro que todas las indicaciones y detalles incluidos en esta declaracion general, y en cualesquiera formularios complementarios que
deban presentarse con esta declaracion general, son completos, exactos y verdaderos segun mi leal saber y entender, y que todos los pasajeros en
transito continuaran o han continuado en este vuelo.
v FIRMA
Agente autorizado o piloto al mando

Las dimensiones del documento seran 210 mm x 297 mm (8 1/4 x 11 3/4 pulgadas).
* Se llenara cuando lo exija el Estado.
** No se llenara cuando se presente el manifiesto de pasajeros y solamente se llenara cuando lo exija el Estado.

- 210 mm (8 1/4 pulgadas) >
ProgramaN__. ' __ __ __ ________ . ____.

www.ahac.gob.hn B 1
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Agencia Hondurehna
de Aeronautica Civil

Gobierno de la Republica

HONDURAS

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

Apéndice 2. Manifiesto de pasajeros

A
MANIFIESTO DE PASAJEROS
EXPIOTAAOT ...ttt ettt 24222828288 h sttt et s
Marcas de nacionalidad y matricula* VAIELO Nl Fecha
Punto de embarque SO SRR P RRRRRO Punto de desembarque ............c.ocoeeiiieciiiiiiiice e
(Lugar) (Lugar)
Apellido e iniciales Para uso esclusivo del explotador Sélo para uso oficial
T
T T
)
2
a
s
o
e ]
BV | s iamansiaswas ssss s s sa s e s s s a v e s e s TSR vb sl s e eSS ¥R s e eSS e e s RS e s s A SR s s s R S
N R B O SO S 0 A RO
Las dimensiones del documento seran 210 mm x 297 mm (8 1/4 x 11 3/4 pulgadas).
* Solamente se llenara cuando lo exija el Estado.
< 210 mm (8 1/4 pulgadas) >I
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Apéndice 3. Manifiesto de carga

HONDURAS

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

A
MANIFIESTO DE CARGA

g (o] o) T & ST P

Marcas de nacionalidad y de matricula*..............ccocooeimiiiiincninnieicenens NUBIGHAN:. cocmpmmmmns  BOOM s v s G s

157111038 [ 1o e = PuntoideidBSBaTOnN ~oummitcamsvmymm i

(Lugar) (Lugar)
Numero Numero Naturaleza
de la carta de de las Para uso exclusivo

de porte aéreo bultos mercancias* del explotador Sélo para uso oficial
ol | e || NN O I————
2
b
= |o veemaseemmean | ooueren somie | |iems doamastmimrimE | imaoss s detenas soitrny |ones Srnenen cune oAmeTs TReeme
o
3
B lssssmemea [oomone aeims oo seeniinunas |5 osaeng sine e BEenaien (S8 ovein sima e s
i el el e e
I Tl | Tl
~
=
R e [ R LR e T Y

=

Las dimensiones del documento seran 210 mm x 297 mm (8 1/4 x 11 3/4 pulgadas).
* Solamente se llenara cuando lo exija el Estado.

Pl

<

210 mm (8 1/4 pulgadas)
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de Aerondautica Civil HONDURAS
Gobierno de la Republica

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

Apéndice 4. Certificado de desinsectacion residual

GOBIERNO DE

CERTIFICADO DE DESINSECTACION RESIDUAL

Las superficies interiores, incluido el espacio de la bodega, de la aeronave . .................... fueron tratadas con

(nimero de matricula)

un producto aprobado de desinsectacion residual, el .............. de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion

Mundial de la Salud (“Weekly Epidemiological Record” nim. 7, 1985, pagina 47; num. 12, 1985, pagina 90; num. 45, 1985, paginas
345-346; y nim. 44, 1987, paginas 335-336) y con las enmiendas pertinentes.

El tratamiento debe renovarse si, debido a operaciones de limpieza u otras, se elimina una cantidad importante del producto de
desinsectacion residual y, de cualquier manera, si han transcurrido ocho semanas a partir de la fecha anterior.

IETIVA v assnconsmsns rassaioes i oo s S A o S S B S R S N
CATDOR cormmmreiomasosiniersaiesnssmsns s i S S R G A R R R B AR

BeCha: o s i s B R T e R e A R R TS
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Agencia Hondureia
de Aeronautica Civil HONDURAS

Gobierno de la Republica

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

Apéndice 5. Tarjeta de embarque/desembarque

TARJETA INTERNACIONAL
DE EMBARQUE/DESEMBARQUE

(En letra de molde™)
1o NGBS (arvinoumesovarmmmyie. S e s s e o s e S e
Nombre Apellido(s)
2. FechaldenacmiBnlos iiwaiiss coivninaimnmiig  aainaiineiaing
Ano Mes Dia
3. NACIoNAHAEd: s uiiiminemummismm i s i s s s e dosvies
4. DoCUnentordeVIaAIS: cnpmumime . nmorsiar s SO n e
Estado expedidor Tipo de documento Nuimero

5. Pasajeros que llegan:
Puerto de embarque
0
Pasajeros que salen:
Puerto de desembarque

6. (Otros datos, solicitados a discrecion del Estado)

*  Se aplica a los idiomas que usan el alfabeto latino.
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Apéndice 6. Recomendacién del consejo de cooperaciéon aduanera

Para un control de aduanas simplificadas, basadas en el sistema de doble circuito, de
los pasajeros que llegan por via aérea (8 de junio de 1971)

“EL CONSEJO DE COOPERACION ADUANERA,

Habida cuenta de la Recomendacién num. B-3 de la Séptima Conferencia del
Departamento de Facilitacion de la Organizaciéon de Aviacién Civil Internacional,
adoptada por el Consejo de la Organizacion en diciembre de 1968, referente al
establecimiento en los aeropuertos internacionales de sistemas de doble circuito para
el rapido despacho del equipaje a la llegada;

Habida cuenta de la Recomendacion nim. 11, adoptada por la Segunda Conferencia
Intermedia de la Comision Europea de Aviacion Civil en julio de 1969, sobre el sistema
de doble circuito, o circuito rojo/verde;

Deseando contribuir a los esfuerzos para mejorar la corriente del trafico de pasajeros
en los aeropuertos internacionales;

Considerando que este objetivo podra lograrse implantando un procedimiento
simplificado, basado en el sistema de doble circuito, para el control aduanero de los
pasajeros y su equipaje;

Considerando que dicho sistema puede ser adoptado sin reducir la eficacia del control
y que permite a las autoridades aduaneras despachar eficientemente un numero
creciente de pasajeros sin un aumento correspondiente del personal de aduanas;

Considerando que la armonizacién de las caracteristicas de este sistema entre los
distintos paises, es esencial para su funcionamiento eficiente;

Recomienda que los miembros introduzcan, en sus principales aeropuertos
internacionales, en estrecha cooperacion con los explotadores aeroportuarios y otros
organismos interesados, el sistema de doble circuito descrito a continuacién para el
despacho a la llegada de los pasajeros y su equipaje:
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2) El sistema permitird a los pasajeros escoger entre dos tipos de circuito:

a) uno (circuito verde) para los pasajeros que no lleven consigo mercancias o
lleven Gnicamente mercancias que puedan ser admitidas exentas de derechos
de importaciébn e impuestos y que no estén sujetas a prohibiciones o
restricciones de importacion; y

b) el otro (circuito rojo) para los demas pasajeros.

Cada circuito estard clara y distintamente marcado, de manera que la eleccion entre
ambos pueda ser entendida facilmente por los pasajeros. La marcacion distinta basica
serd: * Conocido ahora como Organizacion Mundial de Aduanas (OMA).

a) con respecto al canal mencionado en el inciso 1) a), verde, en forma de octagono
regular, y las palabras “NADA QUE DECLARAR” (“NOTHING TO DECLARE”)
(“RIEN A DECLARER”);

b) con respecto al canal mencionado en el inciso 1) b), rojo, en forma cuadrada, y
las palabras “MERCANCIAS QUE DECLARAR’ (“GOODS TO DECLARE”)
(“MARCHANDISES A DECLARER?”).

Ademas, los circuitos seran identificados por una inscripcion incluyendo la palabra
“‘“ADUANA” (“CUSTOMS”) (“DOUANE").

3) Los textos mencionados en el parrafo 2) estaran en inglés o francés, y en cualquier
otro idioma o idiomas considerados Utiles para el aeropuerto en cuestion.

4) Los pasajeros deberan estar suficientemente bien informados para elegir entrelos
circuitos. Con esta finalidad es importante:
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Apéndice 7. Certificado de inspector de la aviacion civil

r CERTIFICADO DE\

Estado expedidor INSPECTOR DE LA
Autoridad expedidora competente AVIACION CIVIL

Surname/Apellido Given name/Nombre

Sex/ Nationality/ Date of Birth/
Sexo Nacionalidad Fecha de nacimiento

Employed by/ Occupation/
F Ot(:igliaﬁa Empleado por Profesion
5 INSPECTOR DE LA
Titular AVIACION CIVIL

Doc No/Num. del Doc Date of Expiry/
Fecha de expiracion

\ (Firma del titular) )

Anverso del Certificado

Estado expedidor

El titular puede reingresar en todo momento
presentando este certificado, dentro de su

periodo de validez.
; (Firma)
Issned ayBxpedidy i . Issuing Authority/
(Lugar de expedicion) Autoridad expedidora

Zona de lectura mecanica
(Cuando se emita un certificado que no sea susceptible
de lectura mecanica, esta zona se dejara en blanco)

)

Reverso del Certificado

Nota.— En el Doc 9303, Parte 5, figuran especificaciones detalladas
relativas al certificado de lectura mecénica.
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Apéndice 8. Formatos sugeridos de documentos para devolucion de personas no
admisibles

Documentos de atestacion de pérdida o destruccidon de documentos de viaje

De:  Autoridad de inmigracion A:  Autoridad de inmigracién
o autoridad competente: (Nombre) o autoridad competente: (Nombre)
Aeropuerto: (Nombre) Aeropuerto: (Nombre)
Estado: (Name) Estado: (Nombre)
Teléfono:
Télex:
Facsimil:

La persona para la que se ha emitido el presente document llego el dia (fecha) al aeropuerto de (nombre) en el vuelo (nmimero)
desde (ciudad y Estado).

Esta persona, que se ha considerado no admissible, ha perdido o destruido sus documentos de viaje y pretende ser/parece ser
(suprimase la parte no pertinente y afiadase toda informacion apropiada que pueda ser util).

Apellidos:
Nombres:

Fotografia
Fecha de nacimiento:

en caso de
Lugar de nacimiento:

haberla

Nacionalidad:
Residencia:

Se ha encargado al trasportador de llegada que traslade a dicho pasajero del territorio de este Estado en el vuelo (nimero) que
sale el dia (fecha) a las (horas) desde el aeropuerto de (nombre).

De conformidad con el Anexo 9 al convenio sobre Aviacion civil Internacional, se invita al ultimo Estado de estancia del
pasajero y aquél del que procedia en su tltimo viaje a que lo acepte para volver a examinar su caso, si se hubiera rechazado su

admision en otro Estado.

Fecha: Nombre del funcionario:
Titulo:
Firma:

Nombre de la autonidad de inmigracion
u otra autoridad competente:

(Aviso: Este NO es un documento de identidad)
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Carta relativa a documentos de viaje fraudulentos, falsificados o imitados o0 a
documentos auténticos presentados porimpostores

De:  Autoridad de inmigracion o autoridad A:  Autoridad de inmigracion o autoridad
competente : (Name) competente: (Nombre)
Aeropuerto: (Nombre) Aeropuerto: (Nombre)
Estado: (Nombre) Estado: (Nombre)
Teléfono:
Télex:
Facsimil:

Se adjunta una fotocopia de un pasaporte/tarjeta de identidad fraudulento/falsificado/imitado/documento auténtico presentado
por un impostor.

Numero del documento:

Estado en cuyo nombre se expidio el documento:

El documento mencionado lo utiliz6 una persona que pretendia ser la siguiente:

Apellidos:
Nombres:

Fotografia
Fecha de nacimiento:

en caso de
Lugar de nacimiento:

haberla

Nacionalidad:
Residencia:

Esta persona llego el dia (fecha) al aeropuerto de (nombre) en el vuelo (niimero de vuelo) desde (ciudad y Estado).

Al detentor del documento se le neg6 la entrada a (nombre del Estado) y se han dado instrucciones al transportista del vuelo en
que vino para que lo embarque de nuevo saliendo del territorio de este Estado en el vuelo (mimero de vuelo) a las (hora) del dia
(fecha) desde (nombre del aeropuerto).

Dicho documento sera necesario como prueba para el procesamiento del detentor y por consiguiente ha sido incautado. Puesto
que este documento es propiedad del Estado en cuyo nombre fue expedido, se devolvera a las autoridades competentes después
del procesamiento.

De conformidad con el Anexo 9 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, se invita al ultimo Estado de estancia del
pasajero y aquél del que procedia en su iltimo viaje a que lo acepte para volver a examinar su caso, si se hubiera rechazado su
admision en otro Estado.

Fecha: Nombre y firma del funcionario:
Titulo:
Nombre de la autoridad de inmigracion
u otra autoridad competente:

(Aviso: Este NO es un documento de identidad)
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Apéndice 9. Formulario patron de las naciones unidas para los documentos mercantiles

Expedidor (Exportador) Fecha: Num. de referencia, etc.

Consignatario Otra direccion (p.ej., el comprador, si es distinto del consignatario)

Direccion de notificacion o de entrega Indicaciones relativas a los paises

Indicaciones relativas al tansporte Codiciones de entrega y de pago
= Marcas y niimeros; nimero y clase de los paquetes; Num. estadistico Cantidad neta Valor
,g descripcion de las mercancias
=h
=
o
=
A
2 o
A Peso bruto Volumen

Espacio de libre utilizacion
Lugar y fecha de expedicion, firma

v

}< 210 mm (8 1/4 pulgadas)

N

Apéndice 10. Modelo de programa de facilitacion (FAL) de aeropuerto

www.ahac.gob.hn 1 1
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|. Finalidad de un programa fal de aeropuerto

El propdsito de un programa FAL de aeropuerto es lograr los objetivos del
ambito operacional comprendidos en el Anexo 9, para facilitar el
cumplimiento de las formalidades de despacho fronterizo en el aeropuerto
con respecto a la aeronave, la tripulacion, los pasajeros y la carga.

Il. Alcance de un programa fal de aeropuerto

El programa FAL de aeropuerto abarca todas las disposiciones del Anexo 9
relativas a los procedimientos de despacho fronterizo en el aeropuerto, asi como
la planificacién y administracion de estos procedimientos. En la tabla siguiente
figura una lista representativa de las tareas que han de realizarse y de las normas
o0 métodos recomendados (SARPS) aplicables a cada uno.

1)

2)

Ill. Organizacidén y gestidn

El medio recomendado para la ejecucion del programa de facilitacion
en el &mbito operacional es el Comité de facilitacién de aeropuerto.
Si bien el Comité FAL nacional deberia alentar la creacion de estos
comités y mantenerse informado de sus problemas y adelantos, el
organo nacional no esti necesariamente a cargo de su supervision.
El interés principal de esos centros es la solucion de problemas
cotidianos y la aplicacion del Anexo 9.

Se recomienda que el director de aeropuerto esté a cargo del Comité
y convogue reuniones periodicas. EI Comité deberia estar integrado
por oficiales superiores a cargo de sus respectivos organismos de
inspeccion en el aeropuerto, p. ej., aduanas, inmigraciéon, sanidad,
cuarentena, etc., asi como los jefes de escala de los explotadores de
aeronaves con operaciones internacionales en el aeropuerto
pertinente. La participacion de todas las partes es necesaria para
lograr el éxito del programa FAL de aeropuerto.
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Tarea del Programa FAL de acropuerto

SARPS
del Anexo 9

(14 edicion)

Establecer, examinar y enmendar, en la medida necesaria, los procedimientos de entrada y
despacho de los vuelos en el acropuerto pertinente.

Métodos recomendados 6.1.1;
Normas 6.1.2a6.1.4y8.17

Examinar periodicamente la actuacion de todas las partes respecto al cumplimiento del
objetivo de despachar en menos de 45 minutos a los pasajeros que llegan y en 60 minutos a
los pasajeros que salen. Utilizar los estudios sobre tiempo y analisis de colas de espera para
determinar donde se deben hacer ajustes.

Métodos recomendados 3.38
y3.41

Establecer sistemas modernos para la inspeccion de inmigracion y aduanas, utilizando la
tecnologia aplicable. Colaborar en el establecimiento de sistemas automatizados de
despacho de pasajeros.

Normas 3.42, 3.52, 4.7, 6.20
y6.21

Hacer los cambios necesarios en el movimiento del trafico y puntos de inspeccion en el
aeropuerto a fin de poder atender el crecimiento del volumen de trafico previsto.

Métodos recomendados 6.1.1

Mejorar la calidad y cantidad de letreros en las instalaciones de inspeccion a fin de reducir
la confusién del publico.

Métodos recomendados 6.9
y6.12

Examinar la dotacion de personal en los puestos de inspeccion — turnos de trabajo, horas
extraordinarias, etc. — y hacer los ajustes necesarios para atender la demanda de trafico.

Método recomendado 6.3

Proporcionar informacion en nombre de los explotadores de aeronaves y los organismos de
inspeccion residentes para disefiar nuevos aeropuertos o instalaciones de inspeccion.

Normas 6.1.4y 6.2

Supervisar y mejorar la entrega de equipaje al area de inspeccion de aduanas.

Métodos recomendados 6.8
y 6.22

Coordinar la facilitacion, el control de estupefacientes, seguridad de la aviacion y
procedimientos para el despacho de mercancias peligrosas a fin de cumplir con los
objetivos de los cuatro programas.

Norma 8.19

iNo olvidar la carga! Coordinar las actividades y requisitos de los diversos organismos de
inspeccion con el fin de garantizar el pronto despacho y entrega de los envios de carga
aérea. Proporcionar las instalaciones adecuadas para carga/descarga y para el
almacenamiento seguro de la carga mientras se espera el despacho de aduanas.

Norma 4.27; Métodos
recomendados 4.30, 4.30.1 y4.31
y 6.31 a 6.34 inclusive

Establecer y mantener sistemas electrénicos para el manifiesto de carga, el despacho
aduanero y la entrega.

Normas 4.5 y 4.17

Servicio al cliente: Examinar periodicamente el rendimiento de todas las partes con
respecto a cumplir el objetivo de tres horas para completar las formalidades de inspeccion
y hacer los ajustes que sean necesarios y posibles.

Meétodos recomendados 4.30,
430.1y4.31

Examinar al personal del organismo de inspeccion del area de despacho de la carga —
turnos de trabajo, horas extraordinarias, etc. — y hacer los ajustes necesarios para satisfacer
las necesidades de los clientes.

Normas 6.1.3 y 6.42
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Apéndice 12. Modelo de programa nacional FAL

I. Finalidad del programa nacional FAL

La finalidad del Programa nacional FAL es cumplir con el mandato del Convenio
de Chicago de que los Estados contratantes prevean y faciliten las formalidades
transfronterizas que deben cumplirse con respecto a las aeronaves que participan
en operaciones internacionales y sus pasajeros, tripulacion y carga.

ll. Alcance del programa nacional FAL

Los articulos aplicables del Convenio de Chicago y las tareas que supone la
aplicacion de cada uno se presentan en la tabla siguiente. Las actividades
destinadas a cumplir estas y otras tareas afines en un Estado constituyen el
Programa nacional FALL.

Ill. Organizacion y gestiéon

1) La responsabilidad fundamental del Programa nacional FAL incumbe a la
autoridad aerondutica o secretaria de defensa Sin embargo, el éxito del
programa depende de la participacion activa de otros ministerios u organismos

tales como:
Aduanas Autoridades emisoras de
Relaciones Exteriores Pasaportes/visados
Agricultura/Medio ambiente Sanidad
publica Seguridad y control de estupefacientes
Autoridad
es emisoras de Turismo Tarjetas
de identificacion
Inmigracion Cuarentena
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2) Ademas, es esencial que participen los explotadores de aeropuertos (sector
publicoo privado) y los explotadores de aeronaves internacionales residentes
0 SUs organizaciones representativas.

3) Otras entidades que podrian desempefiar una funcién asesora incluyen los
organismos gubernamentales o no gubernamentales que promueven el
turismo yel comercio internacionales.

4) El medio recomendado para ejecutar el Programa nacional FAL es el Comité
nacional FAL, que estd compuesto por los jefes de los organismos
gubernamentales que participan y los funcionarios ejecutivos de las
organizaciones nacionales que representan a los explotadores de aeronaves
y los explotadores de aeropuertos. El presidente deberia ser un alto
funcionario administrativo de la CAA o de una autoridad competente. A fin de
sostener una relacion estrecha entre el Comité nacional FAL y el Comité
nacional de seguridad de la aviacion, los miembros pertinentes del Comité
nacional de seguridad de la aviacion también podran ser miembros del
Comité nacional FAL y viceversa.

5) Para los fines de llevar a cabo la labor del comité, los miembros podran
designar una o mas personas de nivel administrativo medio en sus respectivas
organizaciones para representarlos en reuniones de personal (grupos de
trabajo). Estos funcionarios deberian tener la facultad necesaria para
pronunciarse en nombre de sus respectivas organizaciones y para iniciar las
medidas necesarias en apoyo de la labor del comité. El presidente deberia
designar a un funcionario de nivel administrativo medio en su departamento u
organismo para presidir y convocar las reuniones de personal.

6) La decisiébn de convocar reuniones del Comité nacional FAL o de los
representantes designados por los miembros, y la frecuencia y lugar de tales
reuniones, se dejan a discrecion del presidente. La organizacién de las
diversas tareas de ejecucion dependeria de la naturaleza de la tarea y del tema
de que se trate.
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IV. Establecimiento de un PROGRAMA NACIONAL FAL

1) Es conveniente que la autoridad del Programa nacional FAL y la composicion

del Comité nacional

FAL se establezcan mediante una

legislacion,

reglamentacion o medida ejecutiva de una persona autorizada, a fin de
asegurar la participacion de los diversos organismos y grupos del sector
interesados y garantizar la continuidad. El Director General de Aviacion Civil
(DGAC) o una autoridad competente deberia iniciar el proceso para obtener
dicho mandato con arreglo al sistema politico nacional.

Mandato del Convenio de Chicago

Tareas para la aplicacion

Articulo 10 — Aterrizaje en aeropuertos aduaneros

... toda aeronave que penetre en el territorio de un Estado
contratante deberd, si los reglamentos de tal Estado asi lo
requieren, aterrizar en un aeropuerto designado por tal Estado
para fines de inspeccion de aduanas y otras formalidades. Al
salir del territorio de un Estado contratante, tales aeronaves
deberan partir de un aeropuerto aduanero designado de igual
manera. ...

Establecer aeropuertos aduaneros y abrir nuevos en la
medida necesaria.

Elaborar procedimientos en virtud de los cuales los
explotadores de servicios regulares y no regulares
puedan solicitar autorizacion para aterrizar o salir de
aeropuertos aduaneros.

Hacer los arreglos necesarios para los servicios de
mspeccion fronteriza en los aeropuertos aduaneros.

Articulo 13 — Disposiciones sobre entrada y despacho

Las leyes y reglamentos de un Estado contratante relativos a la
admision o salida de su territorio de pasajeros, tripulacion o
carga transportados por aeronaves, tales como los relativos a
entrada, despacho, inmigracion, pasaportes, aduanas y sanidad
seran cumplidos por o por cuenta de dichos pasajeros,
tripulaciones y carga, ya sea a la entrada, a la salida o mientras
se encuentren dentro del territorio de ese Estado.

Prestar apoyo a los organismos de control fronterizo
interesados para establecer y mantener sistemas de
inspeccion eficaces en los aeropuertos, y apoyar las
actividades destinadas a simplificar sus respectivos
procedimientos.

Elaborar programas para el control de seguridad tales
como el control de documentos fraudulentos, la
migracion ilegal y el contrabando.

Coordinar los preparativos necesarios para facilitar el
despacho de un gran nimero de visitantes internacionales
relacionados con acontecimientos especiales, p. €j.,
competiciones internacionales de atletismo.
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Articulo 14 — Prevencion contra la propagacion de
enfermedades

Cada Estado contratante conviene en tomar medidas efectivas
para impedir la propagacion por medio de la navegacion aérea,
del colera, tifus (epidémico), viruela, fiebre amarilla, peste y
cualesquiera otras enfermedades contagiosas que los Estados
contratantes decidan designar oportunamente. ..

— Establecer, examinar y enmendar en la medida necesaria,
las politicas nacionales relativas a la prevencion de la
propagacion de enfermedades contagiosas por via aérea,
por ejemplo, la desinsectacion de aeronaves, la
desinfeccion, programas de cuarentena relacionados con
la sanidad publica y medidas de inspeccion que se deban
aplicar en el caso de una emergencia sanitaria.

Articulo 22 — Simplificacién de formalidades

Cada Estado contratante conviene en adoptar, mediante la
promulgacién de reglamentos especiales o de otro modo, todas
las medidas posibles para facilitar y acelerar la navegacion de
las aeronaves entre los territorios de los Estados contratantes y
para evitar todo retardo innecesario a las aeronaves,
tripulaciones, pasajeros y carga, especialmente en la aplicacion
de las leyes sobre inmigracion, sanidad, aduana y despacho.

— Establecer, examinar y enmendar, en la medida
necesaria, los reglamentos nacionales que pongan en
practica las leyes del Estado relativas a aduanas,
inmigracion y cuarentena correspondientes a los
movimientos internacionales por via aérea.

Articulo 23 — Formalidades de aduana y de inmigracion
Cada Estado contratante se compromete, en la medida en que
lo juzgue factible, a establecer disposiciones de aduana y de
inmigracion relativas a la navegacion aérea internacional, de
acuerdo con los métodos que puedan establecerse o
recomendarse oportunamente en aplicacion del presente
Convenio. ...

— Establecer y enmendar, segun corresponda, los
procedimientos de aduanas e inmigracion que se llevan a
cabo en los aeropuertos, para que sean compatibles con las
normas y métodos recomendados comprendidos en el
Anexo 9.

— Dar apoyo y fomentar la emision nacional de pasaportes
y otros documentos de viaje de conformidad con las
especificaciones de la OACI que figuran en el
Doc 9303 T Documentos de viaje de lectura mecanica.

Articulo 37 — Adopcién de normas y procedimientos
internacionales

Cada Estado contratante se compromete a colaborar, a fin de
lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion
relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios
auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad
facilite y mejore la navegacion aérea.

) formalidades de aduana e inmigracién

— Participar en la elaboracion del Anexo 9 de la OACL

— Examinar periédicamente los procedimientos nacionales
a fin de cerciorarse de que sean compatibles con las
disposiciones del Anexo 9.

Articulo 38 — Desviaciones respecto de las normas y
procedimientos internacionales

Cualquier Estado que considere impracticable cumplir, en
todos sus aspectos, con cualesquiera de tales normas o
procedimientos internacionales, o concordar totalmente sus
reglamentaciones o métodos con alguna norma o
procedimiento internacionales, después de enmendados estos
ultimos, o que considere necesario adoptar reglamentaciones o
métodos que difieran en cualquier aspecto particular de lo
establecido por una norma internacional, notificara
inmediatamente a la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional las diferencias entre sus propios métodos y lo
establecido por la norma internacional. ...

— Examinar peridédicamente que todos los organismos

pertinentes cumplan con las disposiciones del Anexo 9y
notifiquen a la OACI toda diferencia entre los métodos
nacionales y las normas pertinentes.
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Apéndice 13. Formulario de salud publica para localizar a los pasajeros

Formulario de salud publica para localizar a ¥08 pasajeros: Para protager su salud, s uncionancs oe salud putiica nacesitan que usted comeste este femuUlENo CUANCO Sospechen
12 existencia d2 una enfermedad contaginsa 3 bordo 02 UN yusio. L3 mAMacion gua proparcions Syudars 3 10s funcionancs o2 s3ud plbiics @ ponerse 2n contacto con ustad en cazo
de que haya estade expuesto 5 Una ensarmedad comagiosa. Es mportama que conteste esia SoMmussno en forma compiets y exacta La informacion solicitada se conssrvara de

conformidad con Lz legistacion aplicable y 88 ulilizara exclusivaments para fines de salud piblica. “(Gracias por ayudarnos a proteger su Salua™.
Un miambro aduito de c3da familia deberd conrestar un formulans. Escridir en MAYUSCLLAS. Dejar casiVas en bianco para o5 espacios entre paiatras.
INFORMACION DE VUELO: 1. Linea a2re3 2. NUm. de vusio 3. Num. de asiento 4. Fecna oe 1egada (a33amm/od)
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INFORIMACICN PERSONAL: 5. Apeliido 5. Nombree o2 pil3 7. nicial 8. Sexo
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NUMERC(S) DE TELEFONO donde se e pueda encontrar, de ser necesario. Inchur &l codigo del pais y de 1 ciudad.
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DIRECCION PERIMANENTE: 14. Ndmero y calle (Separar con Una Casila Lacia, i0s nlmenos ¥ & namere de 3 cafls) 15. NUm. de 3pto.
M) T [N ) T 1 o ] ) 1 N o O T O O O 0 o 7 i il |
16. Ciudad 17. EstadoProvincia

il (Al O o o i . 0 o i i M i ¢ A M ) L i I s T i O il
18. Pais 13, Codigo postal
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DIRECCION TEMPORAL: 5i s visitante, S6lo 25criba & lugar que visiiara prmero.

20. Nombre del hotel (i es &l caso) 21. Namero y nombre 02 |3 calie (sa0arar con una casilia vacia, 1os numeras y &f nombre ge ja calie) 22. Num. de 3pto.
Y T L A G (Y e e 5 (6 ) P ) ) A ) I T
23. Ciwdac 24. Estado/Provincia

Y TR ) ) PO M O Y T ) Y Y AN [ N I ) T N O P T |
25. Fais 26. Codigo pastal

INFORIMACION DE CONTACTO PARA CASCS DE URGENCIA, 0 13 persona que pUeca penerse en contcto con Usted e los preximos 30 aias.

27. Apelido 28 Nombre de pia 28 Ciudad

T 1 I W O A I DO N o i D [ D N O (A i OO T SO N Y il
30. Fais 31. Correo elecionico
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32. NUmero de teéfano movil 33. Oro numero de teiéfona
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34, COMPANERCS DE VIAJE — MIEMSROS DE LA FAMILIA: Incluir I3 2d3¢ solamentz si 25 menar de 13 afos.

Apslico Nomkee o pila Num. asiento Edad <18
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35. COMPANEROS DE VIAJE — NO MIEMBROS DE LA FAMILIA: Tambidn incluir &l nombre del grupo (sies el caso).
Apzlito Nombre o2 pila Grupd (1our, equipo, BMEresa, 0os)
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